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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Spraw Konstytucyjnych, jako komisji
przedmiotowo wtlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tek$cie projektu rezolucji
nastepujacych wskazowek:

— uwzgledniajac deklaracje amsterdamska Rady z dni 14-15 kwietnia 2016 r. w sprawie
wspotpracy w dziedzinie kierowania pojazdami zintegrowanymi z siecig 1 sterowanymi
automatycznie (,,deklaracja amsterdamska”),

A. majac na uwadze niedawne powolanie przez Komisj¢ Europejska grupy wysokiego
szczebla Gear 2030, ktorej zadaniem jest sporzadzenie planu dziatania dotyczacego
sprawnego wprowadzenia do uzytku pojazdow autonomicznych;

B. majac na uwadze, ze do celow zwigzanych z odpowiedzialno$cig cywilng konieczne jest
dokonanie rozroznienia na pojazdy automatyczne (wyposazone w urzadzenia
umozliwiajace automatyczne wykonywanie niektorych czynno$ci zwigzanych z
prowadzeniem pojazdu) i pojazdy autonomiczne (wykonujace wszystkie czynnos$ci
zwigzane z prowadzeniem pojazdu); majac na uwadze, ze w pierwszym przypadku
kierowca musi stale kontrolowa¢ prowadzenie pojazdu i jest calkowicie za nie
odpowiedzialny; a w drugim przypadku prowadzenie pojazdu nie wymaga juz stalej
kontroli ani zadnego dziatania ze strony uzytkownika; majac na uwadze, ze w
pierwszym przypadku system odpowiedzialnosci cywilnej pozostaje bez zmian w
poroOwnaniu z pojazdem tradycyjnym, tymczasem w drugim przypadku nalezy go
dostosowac;

1.  podkresla, ze transport autonomiczny obejmuje wszystkie formy zdalnie kierowanych,
automatycznych 1 zintegrowanych z siecig i autonomicznych $rodkéw transportu
drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego, w tym pojazdy, pociagi, statki, promy,
statki powietrzne, drony, a takze wszystkie przyszte formy $§rodkow transportu powstate
w wyniku rozwoju 1 innowacji w tym sektorze (zwane dalej ,,autonomicznymi srodkami
transportu”);

2. wzywa Komisj¢ do wzigcia pod uwage w jej pracach dotyczacych autonomicznych
srodkow  transportu  nastepujacych  aspektow:  odpowiedzialno$¢  cywilna
(odpowiedzialno$¢ i1 ubezpieczenie), wszystkie zagadnienia zwigzane ze Srodowiskiem
(np. efektywnos$¢ energetyczna, wykorzystanie odnawialnych technologii 1 Zrodet
energii) oraz kwestie zwigzane z danymi (dostgp do danych, ochrona danych
osobowych i prywatnosci, wymiana danych dotyczacych wypadkow i sytuacji ryzyka,
warto$¢ finansowa danych i ich podziat);

3. zauwaza, ze autonomiczne S$rodki transportu moga mie¢ zasadniczy wplyw na
zwigkszenie bezpieczenstwa transportu, biorgc pod uwage, ze btedy ludzkie sa obecnie
przyczyng okoto 90% wypadkoéw drogowych; zauwaza jednak, ze nie bedzie mozliwa
catkowita eliminacja wypadkéw dzigki pojazdom autonomicznym; w zwigzku z tym
dochodzg do glosu kwestie 1 rodza si¢ pytania dotyczace odpowiedzialnosci
zainteresowanych stron i odszkodowania dla ofiar w razie wypadkow;

4.  przypomina, ze autonomiczne systemy transportu od dawna istniejg w sektorze
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10.

11.

12.

13.

transportu publicznego (metro) i okazaty si¢ niezawodne oraz zostaly bardzo dobrze
przyjete przez uzytkownikow;

jest zdania, ze przejScie na pojazdy autonomiczne, poza pozytywnym wplywem na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, zuzycie paliwa, srodowisko naturalne i tworzenie
nowych mozliwosci zatrudnienia w sektorach telekomunikacji i motoryzacji, moze
rowniez prowadzi¢ do utraty miejsc pracy w sektorze transportu, a takze miec
konsekwencje dla sektora ubezpieczen;

zwraca uwage, ze w przypadku nieplanowanego przejecia kontroli nad pojazdem
decydujaca role odgrywa czas reakcji kierowcy, i dlatego wzywa zainteresowane strony
do przewidzenia realistycznych warto$ci, ktore majg zasadnicze znaczenie w kwestiach
bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci;

nalega na szczeg6lne znaczenie, jakie przybiera projekt sprawozdania Komisji Prawnej
w sprawie sektora transportu, majac na wzgledzie zaawansowanie technologii i fakt, ze
potautonomiczne $rodki transportu sg juz dostgpne na rynku, a wkrotce dostgpne beda
takze w pelni autonomiczne $rodki transportu;

podkresla znaczenie, jakie wspieranie dalszych innowacji w robotyce, takich jak
automatyczne i zintegrowane z siecig pojazdy i drony, ma dla umocnienia pozycji
unijnego przemyshu na §wiatowym rynku;

zauwaza, ze autonomiczne S$rodki transportu odgrywaja wazng role w rozwoju
zrbwnowazonego transportu; zauwaza, ze autonomiczne S$rodki transportu moga
przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych oraz wzywa Komisje i
panstwa cztonkowskie do uwzglednienia w pelni i w odpowiednim czasie postepu
technicznego, a takze skutkow dla srodowiska 1 bezpieczenstwa oraz do propagowania
innowacji;

oczekuje, ze Komisja dopilnuje, by panstwa cztonkowskie jednolicie dostosowaty
obowiazujace ustawodawstwo, na przyktad konwencje wiedenska z dnia 8 listopada
1968 r. o ruchu drogowym, aby umozliwi¢ wprowadzenie jazdy bez kierowcy, a takze
wzywa Komisj¢, panstwa cztonkowskie 1 caly sektor do niezwtocznego wdrozenia
celow deklaracji amsterdamskiej ;

wzywa Komisje do sporzadzenia oceny kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z
masowym uzyciem drondéw; zwraca si¢ do Komisji o opracowanie badan dotyczacych
wplywu autonomicznych $rodkoéw transportu na poprawe bezpieczenstwa transportu i
nadanie transportowi bardziej zrownowazonego charakteru;

podkresla, ze dzigki optymalizacji tras przejazdu, przeciwdziataniu zatorom,
optymalizacji stosowania systemu napedu oraz komunikacji pojazdéw autonomicznych
z systemami regulacji ruchu pojazdy te przyczynia si¢ do poprawy czynnikéw
zwigzanych ze srodowiskiem, szczegolnie w weztach miejskich;

przypomina, ze ze wzgledu na interakcje migdzy autonomicznymi $rodkami transportu
a zarzgdzaniem ruchem, infrastrukturg i zarzadzaniem nig konieczna bedzie bardzo
gesta, skuteczna i niezawodna sie¢ komunikacji, aby przesyta¢ bezpiecznie i w czasie
rzeczywistym duze ilosci danych; podkresla, ze konieczne bedg znaczne inwestycje w
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infrastruktur¢ drogowa, energetyczng i infrastrukture ICT przy jednoczesnym
zapewnieniu ochrony prywatnosci i danych;

podkresla znaczenie inteligentnej infrastruktury transportu zintegrowanej z siecig i w
zwigzku z tym apeluje do Komisji i panstw cztonkowskich o stworzenie odpowiedniej
kompleksowej, transgranicznej i interoperacyjnej infrastruktury;

wzywa Komisj¢ do opracowania systemu odpowiedzialnosci cywilnej dostosowanego
do rozwoju pojazddéw autonomicznych, uwzgledniajac w nim cigzar dowodu; nalega na
znaczenie zapewnienia jasnego podziatu odpowiedzialno$ci migdzy projektantami,
producentami poszczegdlnych czgsci 1 producentami pojazdéw autonomicznych,
ustlugodawcami (ustugi zwigzane z transportem lub ustugi niezbedne dla dziatania
pojazdow autonomicznych) a uzytkownikami koncowymi dla zagwarantowania
bezpieczenstwa 1 praw pasazerow, ochrony danych oraz ochrony przed piractwem;

podkresla zasadnicze znaczenie wiarygodnych informacji o lokalizacji i1 czasie
dostarczanych przez europejskie programy nawigacji satelitarnej Galileo i EGNOS dla
wprowadzenia pojazdow autonomicznych, zwlaszcza dla systeméw nawigacji i
bezpieczenstwa w tych pojazdach, z jednej strony, i dla systemow inteligentnego
transportu i zarzadzania ruchem, z drugiej strony;

zwraca uwage na duza warto§¢ dodang pojazdow autonomicznych dla os6b o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢, poniewaz umozliwiaja one tym osobom
skuteczniejsze indywidualne uczestnictwo w transporcie drogowym i tym samym
utatwiajg ich zycie codzienne;

wzywa Komisj¢ do zaproponowania do 2019 r. wspdlnej europejskiej strategii (facznie
z jednolitym planem dziatania) dla autonomicznych $rodkéw transportu, a takze dla
Scislejszej wspotpracy migdzy wszystkimi odpowiednimi zainteresowanymi stronami,
w tym do doktadnej analizy 1 zaleceh dotyczacych dynamiki 1 rozwoju rynku; wzywa
Komisj¢ do przegladu i, w stosownych przypadkach, do zmian dostosowawczych ram
regulacyjnych Unii, tak aby wesprze¢ rozw¢j autonomicznych $rodkoéw transportu i
zacheci¢ do korzystania z nich; nalega na jak najszybsze sfinalizowanie i uruchomienie
satelitow potrzebnych do pelnej realizacji europejskiego systemu lokalizacyjnego
Galileo, tak aby mozna go byto wykorzysta¢ jako standardowy system lokalizacyjny w
autonomicznych srodkach transportu;

zauwaza, ze rozw0j pojazdow autonomicznych wymaga proaktywnego i
zaangazowanego instytucjonalnego podejscia ze strony Unii 1 panstw cztonkowskich, a
takze udziatu o§rodkow technologicznych i przemystu motoryzacyjnego;

wzywa Komisje do opracowania europejskich norm infrastrukturalnych, aby umozliwic¢
upowszechnianie pojazdéw autonomicznych, oraz planu dziatania niezbednego do
wdrozenia tych norm;

apeluje do Komisji 1 panstw czlonkowskich o wlaczenie obslugi pojazdow
automatycznych do programu ksztatcenia podstawowego i zaawansowanego szkolenia
zawodowego kierowcOw pojazdow cigzarowych oraz do programu szkolenia
niezbednego do zdobycia prawa jazdy na samoch6d osobowy;
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22. przypomina, ze jednorodno$¢ i bezpieczenstwo bezzatogowych statkdw powietrznych
nalezy zapewni¢ za pomoca $srodkéw przewidzianych w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008%;

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE
(Dz.U. L 79219.3.2008, s. 1).
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