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JUSTIFICARE SUCCINTA

Imbunititirea standardelor de performantd privind emisiile pentru autoturismele noi si
vehiculele utilitare usoare noi are potentialul de a reduce emisiile de CO,. In acelasi timp, ea
contribuie, de asemenea, la atingerea obiectivului obligatoriu din punct de vedere juridic de
reducere a emisiilor pentru 2030 si a obiectivului neutralitatii climatice prevazut in Legea
europene a climei. In plus, noile obiective consolidate de reducere a emisiilor de CO, pot aduce
economii semnificative de combustibil pentru clienti, precum si imbunatatirea calitatii aerului
pentru cetatenii nostri.

Nivelul-tinta actual in temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 aratd contributia insuficienta a
vehiculelor usoare la obiectivele mai ambitioase 1n ceea ce priveste reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera. Emisiile de gaze cu efect de sera din transportul rutier reprezinta aproximativ
20 % din totalul emisiilor de GES ale UE si au crescut semnificativ incepand cu 1990.
Raportorul considera cd trebuie marit nivelul de ambitie al standardelor privind emisiile de CO,
pentru autoturisme si camionete si sprijina anul 2035, cel tarziu, ca termen-limitd pana la care
toate autoturismele si camionetele noi de pe piata UE ar trebui sa aiba emisii zero. Prin urmare,
raportorul propune consolidarea obiectivelor privind emisiile de CO, incepand cu 2025, a
obiectivelor intermediare incepand cu 2027 si a unor obiective mai ambitioase incepand cu
2030.

Tranzitia de la vehiculele pe bazd de combustibili fosili la vehiculele cu emisii zero trebuie sa
se faca prin masuri adecvate pentru a fi convenabild din punct de vedere financiar si accesibila
nu numai pentru cetitenii cu venituri ridicate, ci si pentru cetitenii cu venituri mai mici. In ceea
ce priveste accesibilitatea financiard, principalul factor determinant al scaderii costurilor sunt
investitiile producatorilor in vehicule cu emisii zero, care asigurd o reducere suplimentara a
costurilor si stimuleaza cererea. Imbunititirea standardelor de performanti privind emisiile si
consolidarea obiectivelor sunt principalele masuri menite sd sporeascd in mod eficace
investitiile n furnizarea de vehicule cu emisii zero si la pret accesibil pentru toti. Pe termen
lung, consumatorii, atit proprietari de vehicule noi, cat si proprietari de vehicule de ocazie, vor
beneficia de o reducere semnificativa a costului total al detinerii unui autoturism, deoarece vor
plati mult mai putin pentru alimentarea si intretinerea vehiculelor lor.

Ultimele angajamente ale producatorilor de automobile privind vehiculele cu emisii zero arata
ca industria este pregatitd pentru aceasta tranzitie, iar nivelurile-tinta nu trebuie sd ramana in
urma potentialului pietei. O tranzitie uriasd are loc rapid in peisajul mondial actual al
autovehiculelor, iar tehnologiile cu emisii zero se dezvoltd rapid. in prezent, noi actori se
concentreaza asupra vehiculelor cu emisii zero, iar orice Intarziere a masurilor de reglementare
ar putea crea riscul ca industria autovehiculelor din UE sa 1s1 piarda competitivitatea.

Tranzitia catre vehicule cu emisii zero va necesita schimbari structurale in lantul valoric al
autovehiculelor. Din acest motiv, impactul social al tranzitiei in sectorul autovehiculelor trebuie
luat in considerare in mod serios. Raportorul considerd ca procesul de eliminare treptatd a
vehiculelor pe baza de combustibili fosili trebuie s meargd mand in mana cu masurile pentru
lucratorii din sectorul autovehiculelor. Astfel de masuri trebuie avute in vedere in planurile
pentru o tranzitie justa si in planurile pentru atenuarea impactului social al actiunilor climatice
in temeiul noului Regulament de instituire a Fondului pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice. Prin urmare, raportorul propune ca sumele obtinute din plata primelor
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pentru emisiile suplimentare sa fie considerate venituri alocate Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice pentru a atenua impactul negativ asupra ocuparii fortei
de munca al tranzitiei in acest sector.

O tranzitie reusita cdtre o mobilitate cu emisii zero necesitd un cadru de politica coerent pentru
vehicule, infrastructuri, retele de energie electricd, programe de ocupare a fortei de munca si
stimulente economice la nivelul UE si la nivel national, regional si local. Aceasta tranzitie
merge 1n paralel cu instalarea corespunzdtoare a infrastructurii pentru combustibilii alternativi.
O astfel de infrastructura trebuie sa fie pusa in aplicare fara intarziere. Cresterea infrastructurii
va spori concurenta si va reduce probabil costurile de incércare si de alimentare cu combustibil.
Aceasta va permite, de asemenea, intrarea pe piatd a mai multor vehicule cu emisii zero si cu
emisii scazute, reducand costurile vehiculelor.

Prin acest aviz, raportorul urmareste sd se asigure ca viitorul parc de vehicule va contribui la
realizarea reducerii emisiilor nete cu cel putin 55 % péana in 2030 si a neutralitatii climatice
pana in 2050.

AMENDAMENTE
Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate publica si

siguranta alimentard, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
3) Pactul verde european combina un 3) Pactul verde european combina un
set cuprinzator de masuri si initiative care set cuprinzdtor de mdsuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza se consolideaza reciproc si care vizeaza
realizarea neutralitatii climatice in UE pana realizarea neutralitatii climatice in UE pana
in 2050 si stabileste o noua strategie de in 2050, care necesita coerenta tuturor
crestere care vizeaza transformarea Uniunii acestor mdsuri §i initiative pentru a evita
intr-o societate echitabild si prospera, cu o fragmentarea legislativa, precum si
economie moderna, eficienta din punctul mdsurile contradictorii intre
de vedere al utilizarii resurselor si regulamentele privind emisiile, si
competitivd, in care cresterea economicd stabileste o noua strategie de crestere care
este decuplatd de utilizarea resurselor. vizeaza transformarea Uniunii intr-o
Pactul urmareste, de asemenea, sa societate echitabila si prospera, cu o
protejeze, sa conserve si sd consolideze economie moderna, eficientd din punctul
capitalul natural al Uniunii, precum si sa de vedere al utilizarii resurselor si
protejeze sandtatea si bunastarea competitiva §i cu industrii active, care
cetatenilor impotriva riscurilor legate de ramdn lideri mondiali in segmentul lor si
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi factori globali care determind inovarea,
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timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra anumitor grupuri
defavorizate, cum ar fi persoanele in
varstd, persoanele cu handicap si membrii
unei minoritdti rasiale sau etnice. Prin
urmare, trebuie sa se asigure ca tranzitia
este echitabila si favorabila incluziunii si
nu lasd pe nimeni in urma.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) In Regulamentul (UE) [~/ al
Parlamentului European si al Consiliului®4,
Uniunea a consacrat in legislatie obiectivul
neutralitatii climatice la nivelul intregii
economii pana in 2050. Regulamentul
respectiv stabileste, de asemenea, un
angajament intern obligatoriu al Uniunii
de reducere a emisiilor nete de gaze cu
efect de sera (emisii dupd deducerea
absorbtiilor) cu cel putin 55 % fata de
nivelurile din 1990 pana in 2030.

24 Regulamentul (UE) /.../...] al
Parlamentului European si al Consiliului
din /...] 2021 de instituire a cadrului pentru
realizarea neutralitdtii climatice si de
modificare a Regulamentului (UE)
2018/1999 (Legea europeana a climei),
[JOL, ../ .. ]

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 6
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asigurdnd in acelasi timp locuri de munca
de inalta calitate in Europa. Pactul
urmareste, de asemenea, sa protejeze, sa
conserve si sd consolideze capitalul natural
al Uniunii, precum si sa protejeze sdnatatea
si bunastarea cetatenilor impotriva
riscurilor legate de mediu si a impacturilor
aferente. Prin urmare, trebuie sa se asigure
ca tranzitia este echitabila si favorabila
incluziunii si nu lasa pe nimeni in urma.

Amendamentul

(5)  In Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului®*,
Uniunea a consacrat in legislatie obiectivul
neutralitatii climatice la nivelul intregii
economii pana cel tdrziu in 2050 si scopul,
implicit, de a obtine ulterior emisii
negative. Regulamentul respectiv a
majorat, de asemenea, obiectivul
intermediar al Uniunii in materie de
clima pentru 2030 la cel putin 55 %
reducere netd a emisiilor de GES fata de
nivelurile din 1990 pana in 2030.

24 Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralittii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeana a climei”), JO L 243, 9.7.2021,

p- 1.
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Textul propus de Comisie

(6) Se preconizeaza ca toate sectoarele

economice vor contribui la realizarea

acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv

sectorul transportului rutier.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (new)

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00
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Amendamentul

(6) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, in special
sectorul transportului rutier, care este
singurul sector in care se remarcd o
crestere a emisiilor de GES fata de nivelul
din 1990, reprezentind aproape 20% din
emisiile de GES, desi la volumuri crescute
de transport §i care reprezintd mai mult de
70 % din totalul emisiilor UE generate de
transporturi.

Amendamentul

(6a) Conferinta ONU din 2021 privind
schimbarile climatice desfasurata in
Regatul Unit, cunoscuta sub denumirea
COP26, a adoptat un angajament de a
accelera tranzitia globala catre vehicule
cu emisii zero. De asemenea, s-a angajat
ca trangitia sd fie justa si durabild, astfel
incdt nicio regiune sau comunitate sd nu
fie lasata in urmad, si a subliniat
importanta asigurarii unei tranZzitii juste a
fortei de munca si a credrii unor conditii
de muncad decente si a unor locuri de
muncd de calitate.

Amendamentul

(7a)  In conformitate cu Regulamentul
(UE) 2019/631 al Parlamentului
European si al Consiliului'®, emisiile
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie
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generate pe durata intregului ciclu de
viata al vehiculelor ar trebui sd fie luate
in considerare pentru a se asigura faptul
cd emisiile sunt reduse in cel mai eficient
mod. Avdnd in vedere obiectivele
consolidate, este important sd se asigure
faptul ca se procedeazd in acelasi fel in
ceea ce priveste o metodologie privind
emisiile de CO2 generate pe durata
intregului ciclu de viata pentru vehicule.
Prin urmare, este necesar ca, pand cel
tarziu la 31 decembrie 2023, Comisia sa
elaboreze o metodologie armonizata
Ppentru raportarea amprentei de carbon a
ciclului de viatd al vehiculelor, pentru a
obtine o imagine de ansamblu a
impactului autoturismelor si al
vehiculelor utilitare usoare asupra
mediului si pentru a asigura astfel un set
cuprinzdator de masuri consolidate menite
sd atingd obiectivele climatice ale Uniunii
in mod consecvent.

1a Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performantdi privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi
si pentru vehiculele utilitare usoare noi si
de abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (JO L
111, 25.4.2019, p. 13).

Amendamentul

(7b)  Avdnd in vedere cd realizarea
obiectivelor prezentului regulament va
avea consecinte importante la nivel
industrial, social si la nivelul
transporturilor, este necesar sd se aibd in
vedere programe pentru a asigura
formarea pentru noi locuri de muncia
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a obtine o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de serd de
cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pana in 2030, este necesar sa se
consolideze cerintele de reducere prevazute
in Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului?®>,
atat pentru autoturisme, cat si pentru
vehiculele utilitare usoare. De asemenea,
trebuie stabilitd o traiectorie clard pentru
reduceri suplimentare dupa 2030, pentru a
contribui la atingerea obiectivului
neutralitdtii climatice pand in 2050. Fara
actiuni ambitioase privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd in
transportul rutier, ar fi necesare reduceri
mai mari ale emisiilor in alte sectoare,
inclusiv in sectoarele in care
decarbonizarea este mai dificila.

25 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
443/2009 si (UE) nr. 510/2011, JOL 111,
25.4.2019, p. 13).

Amendamentul 8

PE699.331v02-00

accesibile tuturor.

Amendamentul

(8) Pentru a obtine o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de serd de
cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pana in 2030, este necesar sa se
consolideze cerintele de reducere prevazute
in Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului?,
atat pentru autoturisme, cat si pentru
vehiculele utilitare usoare. De asemenea,
trebuie stabilita o traiectorie clard pentru
reduceri suplimentare dupa 2030, pentru a
contribui la atingerea obiectivului
neutralitdtii climatice pand in 2050. Avdnd
in vedere importanta economica si sociald
a transportului rutier, aceste mdasuri vor
avea consecinte transsectoriale. Prin
urmare, mdsurile bine tintite ar trebui sa
asigure competitivitatea industriei
autovehiculelor, mentinerea locurilor de
munca si echilibrul de gen, in combinatie
cu mdsuri sociale specifice, pentru a
realiza o tranzitie acceptata si ordonatd in
sectorul autovehiculelor.

25 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
443/2009 si (UE) nr. 510/2011, JOL 111,
25.4.2019, p. 13).
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Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO; ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,
care sd ofere totodata beneficii
consumatorilor si cetdtenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea n
lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinuti. in contextul global, si lantul
autovehiculelor din UE trebuie sa fie un
actor principal In tranzitia In curs cdtre o
mobilitate cu emisii zero. Standardele
consolidate de reducere a emisiilor de CO,
sunt neutre din punct de vedere tehnologic
in ceea ce priveste atingerea obiectivelor
privind intregul parc de vehicule pe care le
stabilesc. Existd si ramdn disponibile
diferite tehnologii pentru atingerea
obiectivului general al parcului de vehicule
cu emisii zero. Vehiculele cu emisii zero
includ in prezent vehiculele electrice pe
baza de baterii, vehiculele cu pile de
combustie si alte vehicule pe baza de
hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continud. Vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute, care includ, de asemenea,
vehicule electrice hibride reincarcabile si
performante, pot juca in continuare un rol
in parcursul de tranzitie.
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Amendamentul

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 ar trebui s stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii nete
scdzute si zero, care sa ofere totodata
beneficii consumatorilor si cetdtenilor in
ceea ce priveste calitatea aerului si
economiile de energie si sa asigure faptul
ca nivelurile de inovare si de ocupare a
fortei de munca in lantul valoric al
autovehiculelor pot fi mentinute in Europa
si ca mobilitatea ramane accesibila si
abordabild ca pret pentru toti. Industria
autovehiculelor ramdne unul dintre
pilonii economiei Uniunii, contribuind cu
7 % la PIB-ul european, generdnd 4,6
milioane de locuri de munca si ramédndnd
in avangarda inovarii tehnologice, cu
investitii anuale de 60 de miliarde EUR in
cercetare si dezvoltare. Industria trebuie
sd fie sprijinitd in tranzitia sa ecologicd si
digitald, producdtorii europeni
confruntindu-se in prezent cu o tripla
constrangere: cu reglementari de mediu
mai stricte, cu nevoi sporite de investitii in
inovare $i cu 0 mai mare concurentd
internationald. In contextul global, lantul
autovehiculelor din UE trebuie sd continue
sa fie un actor principal in tranzitia in curs
catre o mobilitate cu emisii nete zero.
Standardele consolidate de reducere a
emisiilor de CO, trebuie sa fie neutre din
punct de vedere tehnologic in ceea ce
priveste atingerea obiectivelor privind
intregul parc de vehicule pe care le
stabilesc. Ramdn si trebuie sd ramdnd
disponibile diferite tehnologii pentru
atingerea obiectivului general al parcului
de vehicule cu emisii zero. Vehiculele cu
emisii zero includ in prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie, in functie de emisiile
lor generate pe durata intregului ciclu de
viatd, si alte vehicule pe baza de hidrogen,
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00
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iar inovatiile tehnologice continua.
Vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute, care includ, de asemenea, vehicule
electrice hibride reincarcabile si
performante care eventual sa functioneze
pe baza de biocombustibili avansati sau
combustibili sintetici, astfel cum sunt
definiti in Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a
Consiliului', in prezent in curs de
revizuire, pot juca in continuare un rol in
parcursul de tranzitie. Prin urmare,
Comisia ar trebui sd dezvolte in
continuare posibilitatea ca vehiculele cu
emisii scazute sd includa o solutie digitald
pentru a putea sa detecteze zonele cu
emisii zero §i sd initieze modul de
conducere electric.

1a Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind
promovarea utilizdarii energiei din surse
regenerabile (JO L 328, 21.12.2018,

p- 82).

Amendamentul

(9a)  Pentru a se asigura faptul ca toate
solutiile care includ combustibili din surse
regenerabile vor contribui la
decarbonizarea sectorului transporturilor
in prezent si ulterior anului 2035, este
necesar sda se depdseasca simpla abordare
wde la rezervor la roata” in ceea ce
priveste masurarea emisiilor si sa se ia in
considerare emisiile pe baza unei evaludri
de la sursa de combustibil la roatd sau a
ciclului de viatd, imediat ce o metodologie
comunad va fi adoptata.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, atat pentru autoturismele
noi, cat si pentru vehiculele utilitare usoare
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sd transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii si pentru stimularea inovarii
in domeniul tehnologiilor cu emisii zero
intr-un mod eficient din punctul de vedere
al costurilor.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)
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Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, atat pentru autoturismele
noi, cat si pentru vehiculele utilitare usoare
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa respecte
principiul neutralitatii tehnologice,
transmitind totodatd un semnal puternic
pentru accelerarea introducerii vehiculelor
cu emisii zero §i cu emisii scdzute pe piata
Uniunii si pentru stimularea inovarii n
domeniul tehnologiilor cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor. De aceea este important ca
transportul rutier sd nu fie limitat la o
singurd tehnologie, ci sd se incurajeze
inovarea si complementaritdtile dintre
tehnologiile alternative eficiente. In acest
sens, ar trebui evaluat si abordat riscul
tensiunilor legate de aprovizionare pentru
a raspunde cererii din Uniune, in
contextul unei presiuni internationale
sporite pentru extractia resurselor
necesare pentru fabricarea bateriilor, cu
previziuni privind o productie de baterii
de 20 de ori mai mare pand in 2050. In
plus ar trebui luate in considerare
securitatea lantului de aprovizionare cu
materiale strategice, impactul asupra
retelelor electrice (in ceea ce priveste
decarbonizarea, disponibilitatea,
performanta si standardizarea) sau
asupra instalarii infrastructurilor de
reincarcare (dimensiunea retelei corelata
cu autonomia, nevoi ridicate de investitii
private si publice).
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)
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Amendamentul

(10a) Virsta medie a autoturismelor si a
vehiculelor utilitare usoare a crescut in
Europa ca urmare a pandemiei de
COVID-19 si a incertitudinii generate de
tranzitia cdtre tehnologia viitorului,
conducdnd la o crestere a emisiilor de
CO2 si la o crestere treptatd a ratei
accidentelor, care se dubleaza in cazul
autoturismelor mai vechi. In cadrul celor
mai recente teste efectuate pentru
Programul european pentru evaluarea
vehiculelor noi (Euro NCAP), pentru
pasagerii din autoturismele clasificate in
categoria de cinci stele, riscul de leziuni
Jfatale si riscul de leziuni grave este cu

68 %, respectiv cu 23 % mai mic decdt
pentru pasagerii din autoturismele
clasificate in categoria de doui stele. In
acest sens, pentru realizarea obiectivelor
climatice pentru anii 2030 si 2050,
precum $i a obiectivelor Cadrului de
politica al Uniunii Europene pentru
siguranta rutierd pentru 2021, al carui
obiectiv strategic pe termen lung este
apropierea de nivelul zero de decese si de
leziuni grave pe drumurile din UE pdna
in 2050 (,,Viziunea zero”) si al carui
obiectiv pe termen mediu este de a reduce
numdarul de decese si de leziuni grave cu
50 % pénd in 2030, va fi necesar sa se
inlocuiasca autoturismele vechi cu unele
mai noi §i mai avansate din punct de
vedere tehnologic Cererea ar trebui
stimulatd, daca este necesar, prin scheme
de reinnoire care ar putea fi finantate
partial din bugetul Uniunii si incurajate
prin utilizarea de pneuri de inalta
performantd.

AD\1255098R0O.docx



Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 10 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10 d (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1255098R0O.docx

Amendamentul

(10b) Utilizarea de pneuri de inalta
performanta ar trebui incurajata in
continuare, deoarece acestea reduc
consumul de energie si emisiile (inclusiv
zgomotul de rulare), mentindnd in acelasi
timp siguranta vehiculelor.

Amendamentul

(10c) Semnalele clare de reglementare
ar trebui sd le permita producatorilor sa
isi execute deciziile de investitii. Fard
astfel de indicatii clare s-ar putea crea
riscul ca industria autovehiculelor din UE
sa isi piarda competitivitatea si pozitia de
lider tehnologic prin nerealizarea de
investitii rapide si sd piarda din cota
detinutd pe piata mondiald si cea internd.

Amendamentul

(10d) Consolidarea dialogului social in
sectorul autovehiculelor este esentiald in
procesul de negociere si adoptare a
planurilor teritoriale pentru o tranzitie
Jjusta si a planurilor sociale nationale
privind clima la nivel de producator si la
nivel regional si sectorial. Este esential sa
se asigure transformarea fortei de muncd
intr-o anumita zond geografica si intr-un
mod care sa reflecte posibilitatile regiunii.
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Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Obiectivele standardelor de
performanta revizuite privind emisiile de
CO; ar trebui Insotite de o strategie
europeana care sd abordeze provocdrile
generate de extinderea productiei de
vehicule cu emisii zero si de tehnologii
aferente, precum si nevoia de perfectionare
si recalificare a lucratorilor din sector si
diversificarea economica si reconversia
activitatilor. Dupd caz, ar trebui sa se ia In
considerare acordarea de sprijin financiar
la nivelul UE si al statelor membre pentru a
atrage investitii private, inclusiv prin
intermediul Fondului social european Plus,
al Fondului pentru o tranzitie justa, al
Fondului pentru inovare, al Mecanismului
de redresare si rezilienta si al altor
instrumente ale cadrului financiar
multianual si ale instrumentului
NextGenerationEU, in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat. Normele
revizuite privind ajutoarele de stat in
domeniul mediului si al energiei vor
permite statelor membre sa sprijine
intreprinderile sa isi decarbonizeze
procesele de productie si sa adopte
tehnologii mai verzi in contextul noii
strategii industriale.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 12

PE699.331v02-00

Amendamentul

(11)  Obiectivele standardelor de
performanta revizuite privind emisiile de
CO2 ar trebui Insotite de o strategie
europeana care sd abordeze provocdrile
generate de particularitatile fiecdrui stat
membru, inclusiv diferentele in ceea ce
priveste puterea de cumpdrare a
cetdtenilor, extinderea productiei de
vehicule cu emisii zero si de tehnologii
aferente, precum si nevoia de perfectionare
st recalificare a lucratorilor din sector si
diversificarea economica si reconversia
activitatilor. Ar trebui sd se ia In
considerare acordarea de sprijin financiar
la nivelul UE si al statelor membre pentru a
atrage investitii private, inclusiv prin
intermediul Fondului social european Plus,
al Fondului pentru o tranzitie justa, al
Fondului pentru inovare, al Mecanismului
de redresare si rezilientd, al Fondului
pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice, cu o linie bugetara
dedicata pentru sectorul autovehiculelor
si al altor instrumente ale cadrului financiar
multianual si ale instrumentului
NextGenerationEU, in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat. Normele
revizuite privind ajutoarele de stat in
domeniul mediului si al energiei vor
permite statelor membre sa sprijine
intreprinderile sd isi decarbonizeze
procesele de productie si sa adopte
tehnologii mai verzi in contextul noii
strategii industriale.
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Textul propus de Comisie

(12)  Noua strategie industriald
actualizata® prevede cocrearea unor
parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritatile
publice, partenerii sociali si cu alte parti
interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca
ecosistemul mobilitdtii sd insoteasca
tranzitia lantului valoric din sectorul
autovehiculelor. Parcursul ar trebui sa
acorde o atentie deosebita IMM-urilor din
lantul de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si sa se bazeze, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa isi
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale. Actiunile
si stimulentele adecvate la nivel european
si national menite sd sporeasca
accesibilitatea vehiculelor cu emisii zero ar
trebui, de asemenea, abordate In ceea ce
priveste parcursul de tranzitie. Progresele
inregistrate cu privire la acest parcurs de
tranzitie cuprinzator pentru ecosistemul
mobilitdtii ar trebui monitorizate o data la
doi ani, in cadrul unui raport intermediar
care urmeaza sa fie prezentat de Comisie,
care sd analizeze, printre altele, progresele
inregistrate in ceea ce priveste utilizarea
vehiculelor cu emisii zero, evolutia
preturilor acestora, instalarea de
combustibili alternativi si instalarea
infrastructurii, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, potentialul
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o
mobilitate neutra din punct de vedere
climatic, competitivitatea internationala,
investitiile In lantul valoric al
autovehiculelor, perfectionarea si
recalificarea lucratorilor si reconversia
activitatilor. Raportul intermediar se va
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Amendamentul

(12)  Noua strategie industriald
actualizata?® prevede cocrearea unor
parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritatile
publice, partenerii sociali si cu alte parti
interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca
ecosistemul mobilitdtii sd insoteasca, in
deplind transparentd si in consultare cu
toate partile interesate, tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul ar trebui s acorde o atentie
deosebitd IMM-urilor din lantul de
aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si sa se bazeze, de
asemenea, pe Agenda pentru competente n
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale. Actiunile
si stimulentele adecvate la nivel european
si national menite sd sporeasca
sustenabilitatea si accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scdazute ar trebui, de asemenea, abordate in
ceea ce priveste parcursul de tranzitie.
Progresele Inregistrate cu privire la acest
parcurs de tranzitie cuprinzator pentru
ecosistemul mobilitdtii ar trebui
monitorizate o data la doi ani, In cadrul
unui raport intermediar care urmeaza sa fie
prezentat de Comisie, care sa analizeze,
printre altele, progresele inregistrate in
ceea ce priveste utilizarea vehiculelor cu
emisii scdzute si cu emisii zero, evolutia
preturilor acestora, instalarea de
combustibili alternativi si instalarea
infrastructurii, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, potentialul
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o
mobilitate neutra din punct de vedere
climatic, competitivitatea internationala,

PE699.331v02-00

RO



RO

baza, de asemenea, pe rapoartele
intermediare bienale pe care statele
membre le prezinta in temeiul
Regulamentului privind infrastructura
pentru combustibili alternativi. Pentru
pregatirea raportului intermediar,
Comisia ar trebui sd consulte partenerii
sociali si sd ia n calcul rezultatele
dialogului social. Inovatiile din lantul de
aprovizionare al autovehiculelor continua.
Daca sunt dezvoltate in continuare,
tehnologiile inovatoare, cum ar fi productia
de e-combustibili cu captarea aerului, ar
putea oferi perspective pentru o mobilitate
neutra din punctul de vedere al impactului
asupra climei la preturi accesibile. Prin
urmare, in cadrul raportului sau
intermediar, Comisia ar trebui sa
urmareasca progresele nregistrate in ceea
ce priveste inovarea in acest sector.

26 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Aceste obiective privind intregul
parc de vehicule de la nivelul UE urmeaza

PE699.331v02-00
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investitiile 1n lantul valoric al
autovehiculelor, perfectionarea si
recalificarea lucratorilor si reconversia
activitatilor, in special in regiunile cu
forta de muncd in sectorul automobilelor.
Raportul intermediar se va baza, de
asemenea, pe rapoartele intermediare
bienale pe care statele membre le prezintd
in temeiul Regulamentului privind
infrastructura pentru combustibili
alternativi. Comisia ar trebui sa consulte
partenerii sociali si de mediu n pregitirea
raportului privind progresele inregistrate,
inclusiv rezultatele dialogului social si
permitind, printre altele, contabilizarea
otelului verde si a materialelor reciclate,
precum si mixul energetic din statul
membru respectiv de inmatriculare.
Inovatiile din lantul de aprovizionare al
autovehiculelor continud. Daca sunt
dezvoltate in continuare, tehnologiile
inovatoare, cum ar fi productia de
combustibili avansati si de e-combustibili
cu captarea aerului, ar putea oferi
perspective pentru o mobilitate neutra din
punctul de vedere al impactului asupra
climei la preturi accesibile. Prin urmare, in
cadrul raportului sau intermediar, Comisia
ar trebui sa urmareasca progresele
inregistrate In ceea ce priveste inovarea in
acest sector.

26 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)

350 final din 5 mai 2021.
Amendamentul
(13)  Aceste obiective privind intregul

parc de vehicule de la nivelul UE ar trebui
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sd fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului?’.

27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie
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completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede ca
parte a revizuirii Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului?’,
precum $i de obiective ambitioase pentru
instalarea de puncte de reincdrcare
private in cladiri, in conformitate cu
Directiva 2010/31/UE a Parlamentului
European si a Consiliului'. O propunere
ambitioasa de regulament privind
infrastructura pentru combustibili
alternativi ar trebui sa prevada obiective
obligatorii pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi in cele 27 de state membre.
Comisia ar trebui sa se asigure cd statele
membre primesc sprijin financiar pentru
o instalare echilibrata si egala a
infrastructurii pentru combustibili
alternativi pe teritoriile lor pentru a
asigura accesul egal, precum si o retea de
transport europeand fard intreruperi i
modernd.

27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

1a Directiva 2010/31/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

19 mai 2010 privind performanta
energeticd a cladirilor (JO L 153,
18.6.2010, p. 13).

Amendamentul

(13a) Instalarea unei infrastructuri
suficiente de incarcare si de realimentare
cu combustibili alternativi este o conditie
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor i, prin urmare, este oportun sa
se mentina abordarea de reducere a
nivelurilor-tintd in etape de cinci ani.
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prealabila esentiala pentru dezvoltarea
pietei vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute §i, prin urmare, pentru
succesul prezentului regulament. Orice
majorare a obiectivelor de reducere a
emisiilor din prezentul regulament ar
trebui, prin urmare, facutd in paralel cu
cea a obiectivelor de implementare
stabilite in cadrul revizuirii Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si
a Consiliului'®. In acest sens, este esential
sd se mentind $i sd se consolideze
investitiile pentru aplicarea acesteia.
Totodata este important sa se sublinieze
cd problema realimentarii este legata in
mod intrinsec de insdsi autonomia
vehiculelor, cd, pe masurd ce aceasta
creste, nevoile de realimentare scad si cd,
prin urmare, Comisia ar trebui sa tind
cont de evolutiile tehnologice, in special
de cele legate de autonomia bateriilor,
care afecteazd instalarea infrastructurii.

1a Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).

Amendamentul

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero §i cu
emisii scazute intr-un mod eficient din
punctul de vedere al costurilor. Prin
urmare, este oportun sa se mentina
abordarea de reducere a nivelurilor-tintd in
etape de cinci ani. Pentru a asigura
eficacitatea masurilor adoptate in
prezentul regulament, tindnd seama de
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Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Avand 1n vedere obiectivele mai
stricte privind Intregul parc de vehicule de
la nivelul UE incepand cu 2030,
producdtorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numar semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute (,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca si submineze
eficacitatea Regulamentului (UE)
2019/631. Prin urmare, mecanismul de
stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat
incepind cu 2030. Inainte de aceastd dati
si, prin urmare, pe parcursul acestui
deceniu, mecanismul de stimulare pentru
ZLEV va continua sa sprijine introducerea
vehiculelor cu emisii cuprinse intre zero si
50 g CO2/km, inclusiv a vehiculelor
electrice pe baza de baterii, a vehiculelor
electrice cu pile de combustie care
utilizeazd hidrogen si a vehiculelor
electrice hibride reincdrcabile care sunt
performante. Dupa aceastd datd,
vehiculele electrice hibride reincdrcabile
continud sd fie luate in considerare in
raport cu obiectivele privind intregul parc
pe care trebuie sa le indeplineasca
producatorii de vehicule.

Amendamentul 21
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evolutia sectorului, de costurile ridicate de
conformitate cu care se confruntd
producdtorii si de comportamentul
publicului, in 2027 ar trebui realizati o
revizuire a acestuia.

Amendamentul

(15)  Avand in vedere obiectivele mai
stricte privind intregul parc de vehicule de
la nivelul UE incepand cu 2030,
producdtorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numar semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii scdzute si cu
emisii zero. Mecanismul de stimulare
pentru ZLEV va continua sa sprijine
introducerea vehiculelor cu emisii cuprinse
intre zero s1 50 g CO2/km.
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Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Pentru a asigura o repartizare eliminat
echitabila a efortului de reducere, cele

doua curbe ale valorilor-limita pentru

vehiculele utilitare usoare mai usoare si

mai grele ar trebui ajustate pentru ca

acestea sa reflecte obiectivele consolidate

de reducere a emisiilor de CO..

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Avand in vedere obiectivele eliminat
globale mai ambitioase de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd si pentru
a se evita potentialele efecte de denaturare
a pietei, ar trebui sd se alinieze cerintele
de reducere pentru toti producdatorii
prezenti pe piata Uniunii, cu exceptia
celor responsabili de mai putin de 1 000
de vehicule noi inmatriculate intr-un an
calendaristic. In consecintd, posibilitatea
ca producatorii responsabili de un volum
de autoturisme cuprins intre 1 000 si

10 000 sau de un volum de autovehicule
utilitare usoare cuprins intre 1 000 si

22 000 nou inmatriculate intr-un an
calendaristic sa solicite o derogare de la
obiectivele lor privind emisiile specifice ar
trebui sa inceteze incepand cu 2030.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 23
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Amendamentul

Amendamentul
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Textul propus de Comisie

(23)  Progresele realizate in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/631 in directia
indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui sa
fie revizuite in 2026. Pentru aceasta
revizuire, ar trebui luate in considerare
toate aspectele avute in vedere in
raportarea bienala.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Posibilitatea de a aloca veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare unui fond specific sau unui
program relevant a fost evaluatd in
conformitate cu articolul 15 alineatul (5)
din Regulamentul (UE) 2019/631,
concluzia fiind ca acest lucru ar duce la o
crestere semnificativd a sarcinii
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Amendamentul

(23)  Progresele realizate in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/631 in directia
indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui sa
fie revizuite in 2027. Pentru aceasta
revizuire, ar trebui luate in considerare
toate aspectele avute in vedere in
raportarea bienala.

Amendamentul

(23a) Revizuirea regulamentelor este o
parte importantd a monitorizarii
progreselor Uniunii catre realizarea
obiectivelor sale ambitioase in materie de
clima, asigurdndu-se totodatd faptul ca
obiectivele concrete de reducere a
emisiilor pot fi atinse printr-o metodologie
armonizatd pentru raportarea cu privire
la ciclul de viata al vehiculelor si tinand
seama de consecintele industriale si
sociale ale obiectivelor definite.

Amendamentul

(24)  Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare ar trebui
considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice privind ,,Sprijinul
pentru sectorul autovehiculelor” din
cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice,
cu obiectivul de a asigura o tranzitie justa
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administrative, farda a aduce beneficii
directe sectorului autovehiculelor in
trangitia sa. Prin urmare, veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare sunt considerate in
continuare venituri la bugetul general al
Uniunii, in conformitate cu articolul 8
alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2019/631.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00
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cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, indeosebi prin atenuarea
oricarui impact negativ al tranzitiei din
sectorul autovehiculelor asupra ocuparii
fortei de munca in toate statele membre
afectate, in special in regiunile si
comunitdtile cele mai afectate de tranzitie.

Amendamentul

(25a) Se ia act de nivelurile scazute de
emisii pe durata ciclului de viata ale
biometanului si potentialul sau de a
Sfurniza reduceri ale emisiilor de CO2
eficiente din punctul de vedere al
costurilor, dar un anumit numdr de
autoturisme $i camionete noi alimentate
cu biometan si clar clasificate ar fi
excluse de la stabilirea mediei emisiilor
specifice de CO2 pentru toate
autoturismele si camionetele noi intr-o
perioada de tranzitie. Desi Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului'® nu se aplici
autoturismelor si vehiculelor utilitare
usoare cu 0 masa de referinta care
depaseste 2 610 kg, emisiile acestor
vehicule ar trebui mdasurate in
conformitate cu aceleasi proceduri de
mdsurare ca cele prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu
procedurile de corelare adoptate in
temeiul Regulamentului (CE) nr.
443/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului' si al Regulamentul (UE)
nr. 510/2011 al Parlamentului European
si al Consiliului’c. Valorile emisiilor de
CO?2 care rezulta ar trebui mentionate in
certificatul de conformitate al vehiculului
pentru a putea fi incluse in sistemul de
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Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 — alineatul 5 a (nou) — litera a

Textul propus de Comisie

(a) pentru media emisiilor produse de
parcul de autoturisme noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE egal cu o reducere de 100 % a
obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din

AD\1255098R0O.docx

monitorizare.

Ia Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri i de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la

repararea i intretinerea vehiculelor
(JOL 171, 29.6.2007, p. 1).

b Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 23 aprilie 2009 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile pentru autoturismele noi, ca parte
a abordarii integrate a Comunitatii de a
reduce emisiile de CO 2 generate de
vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p.

1).

e Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 mai 2011 de stabilire a unor
standarde de performantd pentru
vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a
abordarii integrate a Uniunii de reducere

a emisiilor de CO 2 generate de vehiculele
usoare (JO L 145, 31.5.2011, p. 1).

Amendamentul

(a) pentru media emisiilor produse de
parcul de autoturisme noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE egal cu o reducere de 90 % a
obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din
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anexa I;

(b) pentru media emisiilor produse de
parcul de vehicule utilitare usoare noi, un
obiectiv privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE egal cu o reducere de

100 % a obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din
anexa [.

Amendamentul 28

Propunere de regulament

anexa I;

(b) pentru media emisiilor produse de
parcul de vehicule utilitare usoare noi, un
obiectiv privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE egal cu o reducere de

90 % a obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din
anexa [.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ba (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 3 — alineatul 1 — litera m

Textul in vigoare

(m) ,,vehicul cu emisii zero si cu emisii
scazute” inseamna un autoturism sau un
vehicul utilitar usor cu emisii la teava de
evacuare cuprinse intre 0 si 50 g CO2/km,
determinate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/1151;

Amendamentul

(ba) litera (m) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

(m) ,,vehicul cu emisii zero si cu emisii
scdzute” inseamna un autoturism sau un
vehicul utilitar usor cu emisii cuprinse Intre
0 51 50 g CO2/km, determinate in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2017/1151;

(Regulamentul (UE) 2019/631)

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera bb (noua)Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 3 — litera na (noua)

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00

Amendamentul

(bb)  la alineatul (1) se adauga
urmdtoarea litera:

w(na) «vehicul electric hibrid
reincdrcabily (PHEYV): un vehicul
alimentat deopotriva de un motor electric
cu baterie reincarcabila si de un motor cu
ardere internd, care pot functiona
impreund sau separat.”
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Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 a (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 4 — alineatul 3

Textul in vigoare

3. In scopul stabilirii, pentru fiecare
producdtor, a mediei emisiilor specifice de
CO,, se iau in considerare urmatoarele
procentaje ale autoturismelor noi ale
respectivului producator inmatriculate pe
parcursul anului in cauza:

— 95 % 1n 2020;
— 100 % incepand cu 2021.

Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 b (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 6 — alineatul 2 — litera d

Textul in vigoare

(d) categoria de vehicule nregistrate
ca M1 sau N1, care face obiectul gruparii.

Amendamentul

(4a) La articolul 4, alineatul (3) se
inlocuieste cu urmatorul text:

‘3. In scopul stabilirii, pentru fiecare
producdtor, a mediei emisiilor sale
specifice de CO2, se iau in considerare
urmatoarele procentaje ale autoturismelor
si ale vehiculelor utilitare usoare noi ale
respectivului producdtor inmatriculate pe
parcursul anului relevant:

— 95 % 1n 2020;

— 100 % incepand cu 2021 [data
mentionata la articolul 19]. Producatorul
de vehicule pe baza de biometan, cu o
productie de maxim 5 % din vehiculele
nou-inmatriculate in anul respectiv,
beneficiaza de derogare pind la 31
decembrie 2029.”

Amendamentul

(4b)  La articolul 6 alineatul (2), litera
(d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d)  categoria de vehicule inregistrate
ca M1 sau N1, sau ambele, care face
obiectul gruparii.”;

(Regulamentul (UE) 2019/631)
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Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera aa (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 7 — alineatul 10

Textul in vigoare

10. Comisia evalueazda, pana cel tarziu in
2023, posibilitatea de a elabora o
metodologie comuna la nivelul Uniunii
pentru evaluarea si raportarea consecventa
de date a emisiilor de CO, generate pe
durata intregului ciclu de viata de
autoturismele si de vehiculele usoare care
sunt introduse pe piata Uniunii. Comisia
transmite Parlamentului European si
Consiliului evaluarea respectiva, inclusiv,
daca este cazul, propuneri privind masuri
de monitorizare, cum ar fi propuneri
legislative.

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Amendamentul

(aa) alineatul (10) se inlocuieste cu
urmatorul text:

‘10.  Comisia elaboreazd, pana cel tarziu
la 31 decembrie 2023, o metodologie
comund la nivelul Uniunii pentru evaluarea
si raportarea consecventa de date
referitoare la emisiile de CO2 generate pe
durata intregului ciclu de viata de
consumul de combustibili si de energie al
vehiculelor de pe piata Uniunii. Comisia
transmite Parlamentului European si
Consiliului metodologia respectiva,
inclusiv, daca este cazul, propuneri privind
masuri de monitorizare, cum ar fi
propuneri legislative.”;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ab (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 7 — alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00

Amendamentul

(ab) se adaugda urmdtorul alineat:

»10a. fncepdnd cu 1 ianuarie 2024,
producatorii pot transmite, in mod
voluntar, date privind emisiile de CO2
generate pe durata ciclului de viatd
pentru autoturismele si vehiculele
utilitare usoare de pe piata Uniunii,
mentionate la alineatul (10), autoritatilor
competente mentionate la alineatul (6) si
statelor membre, care le comunicd
ulterior Comisiei in conformitate cu
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Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 8 — alineatul 4

Textul in vigoare

4. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare sunt
considerate venituri la bugetul general al
Uniunii.

AD\1255098R0O.docx

27/39

alineatul (2). De la 1 ianuarie 2028,
aceste date sunt incluse in informatiile

enumerate in partea A din anexele II si
1r;”

Amendamentul

(5a) la articolul 8, alineatul (4) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»4. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare trebuie
considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice privind ,,Sprijinul
pentru sectorul autovehiculelor” din
cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice,
cu obiectivul de a asigura o tranzitie justa
cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, indeosebi prin atenuarea
oricarui impact negativ al tranzitiei din
sectorul autovehiculelor asupra ocuparii
fortei de munca in toate statele membre
afectate, in special in regiunile si
comunitdtile cele mai afectate de tranzitie.
Aceastd linie bugetard specifica din
cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice
sprijind obiectivul «Investitii pentru
ocuparea fortei de munca si crestere
economicdy in toate statele membre.
Acesta ofera sprijin statelor membre
pentru finantarea mdasurilor $i a
investitiilor menite sa raspunda
consecintelor economice si sociale ale
tranzitiei, in special in ceea ce priveste
reconversiile si pierderile de locuri de
muncd preconizate in sectorul
autovehiculelor, inclusiv in
intreprinderile mici si mijlocii. Resursele
alocate provin de la bugetul Uniunii si din
primele pentru emisiile suplimentare,
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definite la articolul 8 din prezentul
regulament. Acestea sprijind urmadtoarele
activitati: recalificarea lucrdtorilor,
asistenta acordatd persoanelor aflate in
cautarea unui loc de munca, precum §i
investitiile in transformarea structurii
industriale a Uniunii.”;

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 10 — alineatul 2 — prima teza

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) la articolul 10 alineatul (2), prima eliminat
tezd se inlocuieste cu urmdtoarea tezd:

wSe poate acorda o derogare solicitati in
temeiul alineatului (1) de la obiectivele
privind emisiile specifice aplicabile pina
in anul calendaristic 2029 inclusiv.”;

Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Se introduce urmdtorul
articol 11a:

wArticolul 11a

Utilizarea combustibililor sintetici si
alternativi

L La cererea unui producdtor,
economiile de CO2 realizate prin
utilizarea combustibililor alternativi
sintetici si avansati (denumiti in
continuare «combustibili alternativi»)
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sunt luate in considerare in conformitate
cu alineatele (2) si (3) din prezentul
articol.

2. Contributia economiilor de CO2
realizate prin utilizarea combustibililor
alternativi poate fi luatd in considerare
pentru emisiile medii specifice de CO?2 ale
producatorului, astfel cum se
mentioneazd la alineatul (1) din prezentul
articol. Economiile de CO?2 realizate prin
utilizarea combustibililor alternativi pot fi
alocate vehiculelor individuale care sunt
capabile din punct de vedere tehnic sa
utilizeze combustibilul alternativ creditat,
in conformitate cu Regulamentul (CE)
715/2007.

3. Fiecare stat membru inregistreazd
pentru fiecare an calendaristic cantititile
de combustibili alternativi introduse pe
piata de catre un producdtor sau
cantitatile de combustibili alternativi
alocate unui producator si furnizeazd
certificarea corespunzdtoare a acestor
cantitati si a reducerilor de emisii de CO2
rezultate, aplicind in mod corespunzitor
procedura de certificare si documentare
prevazuta in Directiva (UE) 2018/2001.

Statele membre se asigura ca creditele
sunt emise numai pentru cantitati care
indeplinesc cerintele Directivei (UE)
2018/2001 si in cazurile in care se
certificd faptul ca nu are loc nicio alocare
simultana fatd de obiectivele de reducere
prevazute la articolul 25 alineatul (1) din
Directiva (UE) 2018/2001. Creditele
trebuie sd indice statul membru emitent,
perioada lor de valabilitate si cantitatea si
tipul de combustibil alternativ pentru care
au fost emise. Creditele trebuie sd fie
tranzactionabile. In vederea reducerii la
minimum a riscului de revendicairi
multiple ale unor cantititi unice in
Uniune, statele membre si Comisia
consolideazd cooperarea dintre sistemele
nationale, inclusiv, dupa caz, schimbul de
date. In cazul in care o autoritate
competentd a unui stat membru
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Amendamentul 37

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 1 — punctul 6 b (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 12 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Péana la 31 decembrie 2025 si, ulterior, la
fiecare doi ani, Comisia prezinta un raport
privind progresele inregistrate in directia
unei mobilitati rutiere cu emisii zero.
Raportul monitorizeaza si evalueaza in
special necesitatea unor posibile masuri

PE699.331v02-00

suspecteazd cd s-a comis o frauda sau
depisteaza o astfel de frauda, ea
informeazd, dupd cum se impune,
celelalte state membre.

4. Valoarea reducerilor mentionate
la alineatele (1) si (2) se calculeazd in
conformitate cu anexa I partea C.”

Amendamentul

(6b) La articolul 12 alineatul (3), se
adaugd urmdtorul paragraf:

in plus, Comisia evalueazad, in special,
utilizarea datelor privind consumul de
combustibil si de energie mentionate la
alineatul (1) pentru vehiculele electrice
hibride cu incarcare externd (OVC-HEYV).
Utilizand aceste date, Comisia adoptd acte
delegate in conformitate cu articolul 17
pentru a adapta factorii de utilitate
utilizati pentru OVC-HEYV, pentru a se
asigura cd emisiile acestora sunt
reprezentative pentru conducerea in
conditii reale incepdnd din 2025.”;

Amendamentul

Péana la 31 decembrie 2025 si, ulterior, la
fiecare doi ani, Comisia prezintd un raport
privind progresele inregistrate in directia
unei mobilitati rutiere cu emisii zero.
Raportul evalueaza si stabileste daca
prezentul regulament trebuie modificat,
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suplimentare menite sd faciliteze tranzitia,
inclusiv prin mijloace financiare.

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

In cadrul raportirii, Comisia ia in
considerare toti factorii care contribuie la
un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitdtii climatice
pana in 2050. Aceasta include introducerea
de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute, progresele inregistrate in ceea ce
priveste realizarea obiectivelor privind
instalarea infrastructurii de reincdrcare si
de realimentare, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, contributia
potentiald a tehnologiilor de inovare si a
combustibililor alternativi durabili la
realizarea unei mobilitdti neutre din
punctul de vedere al impactului asupra
climei, impactul asupra consumatorilor,
progresele inregistrate in cadrul dialogului
social, precum si aspecte care sa faciliteze
in continuare o tranzitie viabild din punct
de vedere economic si justa din punct de
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pe baza metodologiilor comune. Raportul
monitorizeaza si evalueaza in special
necesitatea unor posibile masuri
suplimentare, cum ar fi mdasuri de
sprijinire a cererii de vehicule cu emisii
zero, pentru a accelera tranzitia, intr-un
mod favorabil incluziunii sociale, inclusiv
prin mijloace financiare, in special in ceea
ce priveste regiunile si comunitdtile cele
mai afectate de tranzitie. In raportare,
Comisia evalueazd, de asemenea, evolutia
sdrdciei din perspectiva transporturilor in
fiecare stat membru, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE) .../...
[Regulamentul privind Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice].

Amendamentul

In cadrul raportrii, Comisia ia in
considerare toti factorii care contribuie la
un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitdtii climatice
pana in 2050. Aceasta include introducerea
de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute, care sd fie analizate nu in baza
unei masurari bazate exclusiv pe emisiile
la teava de evacuare, ci printr-o abordare
globala a emisiilor vehiculelor, a
combustibilului si a energiei pe baza
analizei ciclului de viatd, ludnd in
considerare si intensitatea gazelor cu efect
de serd in etapele de extractie a
mineralelor, productie si sfarsitul ciclului
de viatd, precum si pragul de grame de
CO2 utilizat pentru definirea unui
autovehicul cu emisii scazute si, daca este
necesar, revizuirea sa, progresele
inregistrate n ceea ce priveste realizarea
obiectivelor privind instalarea
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vedere social catre o mobilitate rutierd cu
emisii zero.

Amendamentul 40

Propunere de regulament

infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, contributia
potentiald a tehnologiilor de inovare si a
combustibililor alternativi durabili la
realizarea unei mobilitdti neutre din
punctul de vedere al impactului asupra
climei, impactul asupra consumatorilor,
progresele inregistrate in cadrul dialogului
social, precum si aspecte care sa faciliteze
in continuare o tranzitie viabild din punct
de vedere economic si justa din punct de
vedere social catre o mobilitate rutierd cu
emisii zero;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera a

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

1. In 2028, Comisia revizuieste
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, pe baza raportului bienal, si
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport insotit de rezultatul
revizuirii.

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Amendamentul

1. In 2027, Comisia revizuieste
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, pe baza metodologiei
prevazute la articolul 7 alineatul (10),
pentru a se asigura cd emisiile din acest
sector sunt in conformitate cu obiectivul
Uniunii de neutralitate a emisiilor de
dioxid de carbon, pe baza raportului
bienal, si prezintd Parlamentului European
si Consiliului un raport insotit de rezultatul
revizuirii.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera aa (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

PE699.331v02-00

Amendamentul
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2. In raportul mentionat la

alineatul (1), Comisia analizeaza, printre
altele, reprezentativitatea in conditii reale
de conducere a valorilor emisiilor de CO,
si a valorilor consumului de combustibil
sau energie, determinate 1n temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007;
introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor
cu emisii zero $i cu emisii scazute, In
special in ceea ce priveste vehiculele
utilitare usoare; instalarea infrastructurilor
de reincarcare si de realimentare, raportata
in temeiul Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului?,
inclusiv finantarea acestora; contributia
potentiald la reducerea emisiilor a utilizarii
combustibililor alternativi sintetici si
avansati, produsi din surse regenerabile de
energie; reducerea emisiilor de CO,
observata efectiv la nivelul parcului auto
existent; functionarea mecanismului de
stimulare pentru vehiculele cu emisii zero
si cu emisii scazute; efectele potentiale ale
madsurii tranzitorii stabilite in anexa I
partea A punctul 6.3; impactul prezentului
regulament asupra consumatorilor, n
special asupra celor cu venituri mici $i
medii; precum si aspecte destinate sa
faciliteze s1 mai mult o tranzitie viabila din
punct de vedere economic si echitabila din
punct de vedere social catre o mobilitate
curatd, competitiva si la preturi accesibile
in Uniune.

De asemenea, in raportul respectiv,
Comisia identifica o cale clara de
reducere in continuare a emisiilor de CO,
la autoturisme si vehiculele utilitare
usoare dupd 2030, pentru a contribui in
mod semnificativ la indeplinirea
obiectivului pe termen lung al Acordului
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(aa)  alineatul (2) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

2. Inraportul mentionat la alineatul
(1), Comisia analizeaza, printre altele,
reprezentativitatea in conditii reale de
conducere a valorilor emisiilor de CO, si a
valorilor consumului de combustibil sau
energie, determinate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007;
introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor
cu emisii zero $i cu emisii scazute, in
special in ceea ce priveste vehiculele
utilitare usoare; instalarea infrastructurii
de reincarcare si realimentare raportata in
temeiul Regulamentului [..../...] al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi'®, inclusiv
finantarea acesteia; punerea in aplicare a
Directivei 2010/31/UE privind
performanta energeticd si revizuirea
prevdzutd a acesteia; contributia potentiald
la reducerea emisiilor a utilizarii
combustibililor alternativi sintetici si
avansati, produsi din surse regenerabile de
energie; reducerea emisiilor de CO,
observata efectiv la nivelul parcului auto
existent; functionarea mecanismului de
stimulare pentru vehiculele cu emisii zero
si cu emisii scazute; efectele potentiale ale
masurii tranzitorii stabilite In anexa [
partea A punctul 6.3; impactul prezentului
regulament asupra consumatorilor, in
special asupra celor cu venituri mici si
medii; precum si aspecte destinate sa
faciliteze si mai mult o tranzitie viabila din
punct de vedere economic si echitabila din
punct de vedere social catre o mobilitate
curatd, competitiva si la preturi accesibile
in Uniune.
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de la Paris.

2 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului e COM(2021)0559.°;

European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 15 — alineatele 3-5

Textul propus de Comisie

(b) alineatele (2)-(5) se elimina; (b)

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Anexa I — paragraful 1 — punctul 2 - litera d
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa I — partea B

Textul propus de Comisie

Amendamentul

alineatele (3)-(5) se elimina;

Amendamentul

(d) punctul 6.2.2. se inlocuieste cu eliminat

urmadtorul text:

6.2.2. Obiectivele de referinti privind
emisiile specifice pentru perioada 2030-
2034:

Obiectivul de referinta privind emisiile
specifice = obiectivul privind intregul parc
de vehicule de la nivelul UE )3 + a. *
(TM-TM,)

unde:

Obiectivul privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE,y3 se determind
in conformitate cu punctul 6.1.3;

a este 39391, in cazul in care media masei
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de incercare a vehiculelor utilitare usoare
noi ale producatorului este egald cu sau
mai micd decdt TM i azp39,u, in cazul in
care media masei de incercare a
vehiculelor utilitare usoare noi ale
producatorului este mai mare deciat TMO0;

unde:
a2930,L este
nul

a2930,H €ste
nul

media emisiilor,y;; este definita la
punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;
TM este definita la punctul 6.2.1;

Amendamentul 44

Propunere de regulament

Anexa I — paragraful 1 — punctul 2 - litera e
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa [ — partea B — litera e

Textul propus de Comisie

(e) se adaugda punctul 6.2.3, cu eliminat
urmatorul continut:

6.2.3. Obiectivele de referinti privind
emisiile specifice incepdnd cu 2035

Obiectivul de referinta privind emisiile
specifice = obiectivul privind intregul parc
de vehicule de la nivelul UE,y;; + a.
(TM-TM,)

unde:

Obiectivul privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE ;y35 se determind
in conformitate cu punctul 6.1.3;

a este 35,1, in cazul in care media masei
de incercare a vehiculelor utilitare usoare
noi ale producatorului este egald cu sau
mai micd decat TM si azgzsp, in cazul in
care media masei de incercare a
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vehiculelor utilitare usoare noi ale
producatorului este mai mare deciat TMO0;

unde:
a935,L este
nul
2935, este
nul

media emisiilor,y;; este definita la
punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;
TM este definita la punctul 6.2.1;

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Anexa I — paragraful 1 — punctul 3 (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa | — partea C (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

La anexa 1 se adaugda urmdatoarea parte C (nouda):
»wPARTEA C
., Calculul reducerilor emisiilor de CO2 realizate in urma utilizdarii combustibililor
alternativi in conformitate cu articolul 11a
Totalul general (origine) al creditelor pentru reducerea emisiilor de CO2 (credit total) in g
in anul t in conformitate cu articolul 11a se calculeaza folosind formula:
creditip = Y. k(combustibilk,t X €02 X C 02reducerey) + reportare,

Totalul general (utilizare) al creditelor pentru reducerea emisiilor de CO2 este, de
asemenea, calculat folosind formula:
credittoml,t = creditparc,t + chreditvehicul,j,t + reportare,

Valoarea reducerii emisiilor de CO2 in g creditatd in anul t la emisiile medii specifice in
conformitate cu articolul 11a alineatul (1) (nivel de reducere parc) se calculeazd utilizind
formula:

credittotal,t = creditparc,t + Z]-creditvehicul,j,t + reportare;

Valoarea reducerii emisiilor de CO2 creditata in anul t unui vehicul individual ,,j” in
conformitate cu articolul 11a alineatul (2) (nivel de reducere vehicul, j, t) se calculeazai

utiliziand formula:
creditvehicul,j,t

nivel de reducere, pjcuij = “kilometraj

unde:
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Totalul general al combustibililor alternativi introdusi pe
piata pentru toate tipurile de combustibil

Totalul general al reducerilor de CO2 creditate vehiculelor
individuale in conformitate cu articolul 11a alineatul (2)
Cantitatea furnizata drept contributie sau alocata in MJ
dintr-un combustibil alternativ k introdus pe piati in anul ¢
Comparator de emisii de CO2 pentru combustibilii fosili in
g/MJ in conformitate cu Directiva (UE) 2018/2001
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd pentru fiecare
combustibil alternativ in conformitate cu Directiva (UE)
2018/2001 in comparatie cu combustibilii fosili, exprimatdi in
%

Credite pentru combustibili alternativi neutilizate si
transferate de cdtre un producdtor in anul t

Credite totale pentru reducerea emisiilor in g CO?2 creditate
in anul t in conformitate cu articolul 11a alineatul (1)
Reducerea emisiilor in g CO?2 creditata in anul t in
conformitate cu articolul 11a alineatul (2)

Distanta medie de viata estimata parcursa in km de vehiculul
nou inmatriculat al unui producdtor. Conform valorilor
istorice, se poate utiliza distanta de 180 000 km. Acest lucru
este in conformitate cu raportul elaborat pentru Comisia
Europeand de Ricardo-AEA [Ref.: Ares (2014)2298698],
conform caruia kilometrajul mediu pe durata de viati a
vehiculului cu motor diesel este de aproximativ 208 000 km,
in timp ce in cazul vehiculelor cu motoare pe benzina
kilometrajele pe durata de viata fluctueazd intre 160 000 si
170 000 km. Vehiculele diesel au reprezentat aproximativ

35 % din autoturismele noi in 2018.

Numdrul de vehicule inmatriculate de un producdtor in anul
t. »
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