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JUSTIFICARE SUCCINTA

Standardul Euro 7 se va aplica tuturor autovehiculelor stabilind limite pentru alte emisii decat
cele de gaze de esapament, inclusiv emisiile de particule provenite de la frane si pneuri,
pentru a reduce poluarea aerului cauzatd de autovehiculele noi vandute in UE, cu scopul de a
indeplini obiectivul ambitios al Pactului verde european de reducere la zero a poluarii. Desi
propunerea va contribui in mod semnificativ la imbunatatirea calitatii aerului si la obiectivele
de mediu ale Uniunii, punerea sa in aplicare va implica, de asemenea, un val de investitii
pentru toate categoriile de producatori de vehicule (vehicule usoare si vehicule grele), precum
si pentru intreaga industrie a componentelor si a unitdtilor tehnice separate (pneuri si frane),
care le vor fi probabil transferate consumatorilor.

In evaluarea sa a impactului, Comisia Europeani estimeazi o crestere a pretului unui
autoturism cu maximum 150 EUR, in timp ce industria autovehiculelor estimeaza o crestere a
pretului cu 2 000 EUR. Existd o discrepanta semnificativa intre estimari si in cazul
vehiculelor grele. Avand in vedere cresterea pretului, se preconizeaza ca peste

250 de milioane de vehicule (vehicule usoare si vehicule grele) utilizate in prezent in UE vor
fi utilizate si dupa intrarea in vigoare a Euro 7. Pentru aceste vehicule, nu exista nicio alta
alternativa de reducere a emisiilor de CO, decat utilizarea combustibililor alternativi. Cadrul
legislativ trebuie sa stimuleze industria s investeascd in cercetarea si dezvoltarea
combustibililor alternativi cei mai putin poluanti si sa stimuleze economiile de scard in
productia acestor combustibili pentru a asigura cantitatea necesara pentru autoturismele
utilizate si accesibilitatea lor.

Totusi, ar trebui subliniat ca reducerea emisiilor de CO; si celelalte reduceri ale emisiilor (cele
stabilite de standardul Euro 7) nu pot fi tratate separat. Acestea sunt conectate, deoarece
obiectivul final de politica il reprezinta atingerea obiectivului stabilit in pachetul legislativ
,»Pregatiti pentru 557, si anume reducerea cu 55 % a emisiilor de CO; pana in 2030. Legislatia
europeana trebuie sa se adapteze la aceasta situatie; in caz contrar, Europa va fabrica produse
depasite din punct de vedere tehnologic si competitiv.

Tinand seama de toate acestea, obiectivul raportorului pentru aviz al Comisiei TRAN este de
a garanta echilibrul si proportionalitatea intre beneficiile de mediu si costurile socioeconomice
ale propunerii, pentru a asigura, pe de o parte, standarde ridicate de calitate a aerului pentru
cetatenii nostri, dar si, pe de alta parte, posibilitatea industriei europene de a aplica aceste
norme intr-un interval de timp rezonabil, cu investitii cat mai mici $i cu cat mai putine

......

consecinte negative asupra competitivitdtii lor si pentru a preveni cresteri semnificative ale
preturilor care ar limita mobilitatea si posibilitatea unui consumator mediu de a achizitiona un
autoturism, precum si pentru a preintdmpina cresterea preturilor la transport si alimentarea

inflatiei deja extrem de ridicatd in Uniune.

Principalele puncte ale raportului

1. Calendarul

In termen de maximum un an de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, Comisia
trebuie sd adopte actele de punere in aplicare/actele delegate.

Regulamentul se va aplica la 3 ani de la data intrarii in vigoare a actelor de punere in aplicare
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si a actelor delegate corespunzdtoare pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M1, N si
componentele si unitatile tehnice separate, cu exceptia pneurilor si a franelor, pentru
vehiculele respective si la 5 ani de la data intrarii in vigoare a actelor de punere in aplicare si a
actelor delegate corespunzatoare pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M,, M3, Ny, N3
si componentele si unitdtile tehnice separate, cu exceptia pneurilor si a franelor, pentru
vehiculele respective si remorcile din categoriile Os, Oy.

2. Metode de testare mai apropiate de standardele Euro 6/VI, bazate pe tehnologii si
metodologii consacrate, pentru a asigura punerea in aplicare in timp util.

3. O abordare neutra din punct de vedere tehnologic. Introducerea unei noi categorii de
vehicule — ,,vehicul pe baza de combustibil neutru din punctul de vedere al emisiilor de CO,”.

4. Reducerea complexitatii, a costurilor administrative si de punere in aplicare pentru
producatori si autoritati. Flexibilitate pentru micii si foarte micii producatori.

5. Pneurile. Aliniere cu activitatea desfasuratd in cadrul Grupului operativ privind abraziunea
pneurilor al Forumului mondial al ONU pentru armonizarea regulamentelor privind
vehiculele (WP29).

6. Franele. Metode de testare aliniate cu Forumul mondial al ONU pentru armonizarea
regulamentelor privind vehiculele, reducandu-se complexitatea procedurilor.

7. Bateriile. O noua definitie a ,,durabilitatii bateriei” — durabilitatea unei baterii de tractiune
masuratd in functie de SOCE (starea energiei certificate) si SOCR (starea autonomiei
certificate).

9. Senzorii si masurarea emisiilor. Dispozitie care prevede ca masurile aferente de implicare
nu trebuie sa duca la periclitarea sigurantei rutiere sau la limitarea mobilitatii.

10. Cerintele privind durata de viatd trebuie impuse numai in cadrul utilizarii standard a
vehiculului.

AMENDAMENTE

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru mediu, sanatate publica si
siguranta alimentard, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Piata interna este o zond in cadrul (1) Piata interna este o zond 1n cadrul
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careia trebuie sa se asigure libera circulatie
a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si
a capitalului. In acest scop, Regulamentul
(UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului® a introdus un
sistem cuprinzator de omologare de tip si
de supraveghere a pietei pentru
autovehicule, remorci si pentru sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate
destinate vehiculelor respective.

43 Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si
de abrogare a Directivei 2007/46/CE
(JOL 151, 14.6.2018, p. 1).

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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careia trebuie sa se asigure libera circulatie
a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si
a capitalului. In acest scop, prezentul
regulament ar trebui sd introducd un
sistem cuprinzdtor de omologare de tip si
de supraveghere a pietei pentru
autovehicule, remorci si pentru sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
mentindnd, in acelasi timp, drepturile de
mobilitate ale cetatenilor UE, dreptul lor
la libera alegere in ceea ce priveste tipul
de masind/motor pe care il utilizeazd,
precum $i accesibilitatea din punct de
vedere financiar a autoturismelor
Ppersonale pentru cetditeni, competitivitatea
si locurile de muncd din industrie,
pastrand dreptul cetdatenilor UE la aer
curat si sandtos.

Amendamentul

(la)  Cerintele privind metodologia de
testare in cazul procedurilor de omologare
de tip pentru vehiculele usoare pentru
pasageri si vehiculele utilitare usoare si
pentru autovehicule si motoare cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele
de marfa si autobuze, inclusiv conditiile
limitd pentru testarea substantelor deja
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.906v03-00
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reglementate, ar trebui sa ramana cele
prevazute in prezent la Regulamentul nr.
715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri i de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor si, respectiv,
prevazute la Regulamentul (CE)

nr. 595/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului privind omologarea de tip
a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la
vehiculele grele (Euro VI) si accesul la
informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor.

Amendamentul

(1b)  Cerintele privind metodologia de
testare in cazul procedurilor de omologare
de tip pentru vehiculele usoare pentru
pasageri si vehiculele utilitare usoare si
pentru autovehicule si motoare cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele
de marfa si autobuze pentru substante
noi, totusi metodologia de testare trebuie
sd fie in concordanta cu Regulamentul
nr. 715/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor si, respectiv,
prevazute la Regulamentul (CE) nr.
595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a motoarelor cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, a
motoarelor si a pieselor de schimb in ceea
ce priveste emisiile (,,omologarea de tip
privind emisiile”) ar trebui s ramana
armonizate pentru a asigura buna
functionare a pietei interne, precum $i un
nivel ridicat de protectie a mediului si a
sandtdtii comun in toate statele membre.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, a
motoarelor si a pieselor de schimb 1n ceea
ce priveste emisiile (,,omologarea de tip
privind emisiile”) sunt stabilite in prezent
in doua regulamente care se aplica
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(Euro V1) si accesul la informatii privind
repararea si intretinerea vehiculelor. In
vederea acorddrii de suficient timp
producadtorilor pentru a dezvolta si a pune
in aplicare noua metodologie de testare,
se vor prevedea doi ani suplimentari
pentru reglementarea noilor substante.

Amendamentul

(2) Cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, a
motoarelor si a pieselor de schimb in ceea
ce priveste emisiile (,,omologarea de tip
privind emisiile”) ar trebui sd ramana
armonizate pentru a asigura buna
functionare a pietei interne, precum $i un
nivel ambitios de protectie a mediului si a
sanatatii comun in toate statele membre si
a contribui la o calitate mai bund a
aerului. Euro 7 ca parte a Planului de
actiune al UE: ,,Cadtre reducerea la zero a
poluarii aerului, apei si solului” ar trebui,
de asemenea, sa contribuie la tranzitia
sociala si verde pentru a realiza
neutralitatea climaticd pdnd cel tarziu in
2050 (Pactul verde);

Amendamentul

4) Cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, a
motoarelor si a pieselor de schimb in ceea
ce priveste emisiile (,,omologarea de tip
privind emisiile”) sunt stabilite in prezent
in doua regulamente care se aplica
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omologarii de tip privind emisiile pentru
vehiculele usoare si, respectiv, pentru
vehiculele grele, si anume Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului (,,Euro 6”)* si
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
(,,Euro VI")®. Motivul existentei a doud
regulamente a fost acela ca emisiile
vehiculelor grele au fost verificate pe baza
incercarilor ce au vizat motoarele, in timp
ce, pentru vehiculele usoare, baza a
constat in incercari ce au vizat intregul
vehicul. De atunci, au fost elaborate
metodologii care permit incercari atdt ale
vehiculelor usoare, cit si ale vehiculelor
grele in conditii rutiere. Prin urmare, nu
mai este necesar ca omologarea de tip sa
se bazeze pe incercari ce vizeazd motorul.

4 Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

(JOL 171, 29.6.2007, p. 1).

4 Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de
tip a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro VI) si accesul la informatii
privind repararea si intretinerea vehiculelor
si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si
de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE,
2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188,
18.7.2009, p. 1).

Amendamentul 6

PE746.906v03-00

omologarii de tip privind emisiile pentru
vehiculele usoare si, respectiv, pentru
vehiculele grele, si anume Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului (,,Euro 6”)* si
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
(,,Euro VI”)®,

4 Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

(JOL 171, 29.6.2007, p. 1).

4 Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de
tip a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro VI) si accesul la informatii
privind repararea si intretinerea vehiculelor
si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si
de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE,
2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188,
18.7.2009, p. 1).
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Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

%) Incorporarea cerintelor previzute in
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 intr-un
singur regulament ar trebui sa asigure
coerenta internd a sistemului de omologari
de tip privind emisiile atat pentru
vehiculele usoare, cat si pentru vehiculele
grele, permitand in acelasi timp existenta
unor valori-limita diferite ale emisiilor
pentru astfel de vehicule.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) In plus, valorile-limita actuale ale
emisiilor au fost adoptate in 2007 pentru
vehiculele usoare, iar pentru vehiculele
grele, in 2009. Ambele limite de emisii au
fost adoptate pe baza tehnologiei

AD\1283674R0O.docx

Amendamentul

(4a)  Cerintele de omologare de tip
pentru pneurile nou fabricate C1, C2 si
C3 sunt stabilite in Regulamentul (UE)
2019/2144 privind siguranta generald.
Prin urmare, prezentul regulament
completeaza aceste cerinte tehnice, care
ar trebui sd reprezinte in continuare baza
pentru omologarea de tip a pneurilor noi,
cu cerinte privind abraziunea pneurilor.

Amendamentul

(%) Incorporarea cerintelor previazute in
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 intr-un
singur regulament ar trebui sa asigure
coerenta internd a sistemului de omologari
de tip privind emisiile atat pentru
vehiculele usoare, cat si pentru vehiculele
grele, permitand in acelasi timp existenta
unor valori-limita diferite ale emisiilor
pentru astfel de vehicule si mentindnd
aceleasi proceduri de testare.

Amendamentul

(6) In plus, valorile-limita actuale ale
emisiilor au fost adoptate in 2007 pentru
vehiculele usoare, iar pentru vehiculele
grele, in 2009. Ambele limite de emisii au
fost adoptate pe baza tehnologiei
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disponibile la momentul respectiv. De
atunci, tehnologia a avansat, iar nivelul
emisiilor atins printr-o combinatie de
tehnologii actuale este mult mai scazut
decat cel atins cu peste 15 ani in urma.
Acest progres tehnologic ar trebui sd se
reflecte in valorile-limita ale emisiilor
bazate pe tehnologia existenta de ultima
generatie si pe cunostintele in materie de
control al poluarii si pentru toti poluantii
relevanti.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) De asemenea, este necesar sa se
reduca complexitatea, costurile
administrative si de punere in aplicare
pentru producdtori si autoritati i sa se
asigure punerea 1n aplicare eficace si
eficientd a standardelor de emisii Euro.
Simplificarea se realizeaza prin
eliminarea datelor de aplicare diferite
pentru valorile-limitd si incercdrile
existente in cadrul Euro 6 si Euro VI,
prin eliminarea incercdrilor multiple si
complexe privind emisiile in cazul in care
astfel de incercdri nu sunt necesare, prin
trimiterea la standardele din
regulamentele ONU existente, dupd caz, si
prin asigurarea unui set rationalizat si
coerent de proceduri si incercdri pentru
diferitele etape ale omologarii de tip
privind emisiile.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 8

PE746.906v03-00 10/111

disponibile la momentul respectiv. De
atunci, tehnologia a avansat, iar nivelul
emisiilor atins printr-o combinatie de
tehnologii actuale este mult mai scazut
decat cel atins cu peste 15 ani in urma.

Amendamentul

(7) De asemenea, este necesar sa se
reducd complexitatea, costurile
administrative si de punere in aplicare
pentru producdtori si autoritati i sa se
asigure punerea 1n aplicare eficace si
eficientd a standardelor de emisii Euro.
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Textul propus de Comisie

(8) Pentru a se asigura ca atdt emisiile
vehiculelor usoare, cit si cele ale
vehiculelor grele sunt limitate in conditii
reale, este necesar ca vehiculele sa fie
supuse incercarilor in conditii reale de
utilizare, cu un set minim de restrictii,
limite si alte cerinte de conducere, si nu
numai in laborator.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Precizia echipamentelor portabile

de masurare a emisiilor utilizate pentru

masurarea emisiilor vehiculelor utilizate
pe sosea s-a imbunadtdtit semnificativ de la

introducerea lor. Prin urmare, este

oportun ca limitele de emisii sa se bazeze

pe astfel de masuratori in circulatie si,
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Amendamentul

(8) Pentru a se asigura ca emisiile de
gaze de esapament ale vehiculelor usoare
sunt limitate in conditii reale, este necesar
ca vehiculele sa fie supuse incercarilor prin
raportare la un set de restrictii, limite si
alte cerinte de conducere reprezentativ din
punct de vedere statistic si impartial.

Amendamentul

(8a)  Performanta RDE se indica prin
incercarea vehiculelor pe drum in
circumstantele de conducere, in conditiile
si la sarcinile utile normale. Incercarea
RDE este reprezentativa pentru vehiculele
conduse pe traseele lor reale de pe
drumurile publice si la sarcina lor
normala. Pentru rezultatul la incercarea
de verificare a conformitatii vehiculului
nu se ia in considerare performanta in
materie de emisii din timpul condusului
nereprezentativ si distorsionat.

Amendamentul

eliminat
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prin urmare, incercarile in conditii rutiere
nu mai necesitd utilizarea unor factori de
conformitate.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si
(CE) nr. 595/2009 prevad obligatia ca
vehiculele sa respecte valorile-limita ale
emisiilor pentru o anumita perioada de
timp, care nu mai corespunde duratei de
viatd medii a vehiculelor. Prin urmare, este
oportun sa se stabileasca cerinte de
durabilitate care sa reflecte durata de viata
medie preconizata a vehiculelor in Uniune.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  In prezent, la nivel mondial, exista
tehnologii disponibile si utilizate pe scara
larga care limiteazad emisiile evaporative
ale compusilor organici volatili in timpul
utilizarii, stationdrii si realimentdrii unui
vehicul cu benzina. Prin urmare, este
oportun sa se stabileascd valorile-limita ale
emisiilor pentru astfel de compusi organici
volatili la un nivel mai scazut si sa se
introduca valori-limita ale emisiilor pentru
faza de realimentare.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 12

PE746.906v03-00

Amendamentul

(10) Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si
(CE) nr. 595/2009 prevad obligatia ca
vehiculele sa respecte valorile-limita ale
emisiilor pentru o anumita perioada de
timp, care nu mai corespunde duratei de
viatd medii a vehiculelor. Prin urmare, este
oportun sa se stabileasca cerinte de
durabilitate care sa reflecte durata de viata
medie preconizatd a vehiculelor si
utilizarea lor standard in Uniune.

Amendamentul

(11)  In prezent, la nivel mondial, exista
tehnologii disponibile si utilizate pe scara
larga care limiteaza emisiile evaporative
ale compusilor organici volatili in timpul
utilizarii si stationdrii unui vehicul. Prin
urmare, este oportun sa se stabileasca
valorile-limitd ale emisiilor pentru astfel de
compusi organici volatili la un nivel mai
scazut si sa se introduca valori-limita ale
emisiilor pentru faza de realimentare.
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Textul propus de Comisie

(12)  Alte emisii decét cele de gaze de
esapament constau In particule emise de
pneurile si franele vehiculelor. Se
estimeaza cd emisiile generate de pneuri
reprezintd cea mai mare sursa de
microplastice pentru mediu. Dupd cum se
arata 1n evaluarea impactului, se
preconizeaza ca, pand in 2050, alte emisii
decat cele de gaze de esapament vor
reprezenta pana la 90 % din totalul
particulelor emise de sectorul transportului
rutier, deoarece particulele provenite de la
gazele de esapament se vor diminua
datorita electrificarii vehiculelor. Prin
urmare, aceste alte emisii decat cele de
gaze de esapament ar trebui masurate si
limitate. Comisia ar trebui sa pregateasca
un raport privind abraziunea pneurilor pana
la sfarsitul anului 2024 pentru a revizui
metodele de masurare si stadiul actual al
tehnologiei, pentru a propune valori-limita
ale abraziunii pneurilor.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Regulamentul (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului*
reglementeaza indicatorii de schimbare a
treptei de viteza (gear shift indicators —
GSI), al caror scop principal este de a
reduce la minimum consumul de
combustibil al unui vehicul atunci cand un
conducator auto urmeaza indicatiile
acestuia. Cu toate acestea, cerintele privind
emisiile de poluanti in conditii reale de
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Amendamentul

(12)  Alte emisii decét cele de gaze de
esapament constau 1n particule emise de
pneurile si franele vehiculelor. Se
estimeaza cd emisiile generate de pneuri
reprezinta cea mai mare sursa de
microplastice pentru mediu. Dupd cum se
arata 1n evaluarea impactului, se
preconizeaza ca, pand in 2050, alte emisii
decat cele de gaze de esapament vor
reprezenta pana la 90 % din totalul
particulelor emise de sectorul transportului
rutier, deoarece particulele provenite de la
gazele de esapament se vor diminua
datorita electrificarii vehiculelor. Prin
urmare, aceste alte emisii decéat cele de
gaze de esapament ar trebui masurate si
limitate. Comisia ar trebui sa pregateasca
un raport privind abraziunea pneurilor pana
la sfarsitul anului 2024 pentru a revizui
metodele de masurare si stadiul actual al
tehnologiei, pentru a propune valori-limita
ale abraziunii pneurilor in conformitate cu
activitatea desfasurata in cadrul Grupului
operativ privind abraziunea pneurilor al
Forumului mondial al ONU pentru
armonizarea regulamentelor privind
vehiculele (WP29).

Amendamentul

(13)  Regulamentul (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului*
reglementeaza indicatorii de schimbare a
treptei de viteza (gear shift indicators —
GSI), al caror scop principal este de a
reduce la minimum consumul de
combustibil al unui vehicul atunci cand un
conducator auto urmeaza indicatiile
acestuia. Cu toate acestea, cerintele privind
emisiile de poluanti in conditii reale de
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utilizare, inclusiv atunci cand se urmeaza
GSI, ar trebui abordate in prezentul
regulament.

46 Regulamentul (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 noiembrie 2019 privind cerintele
pentru omologarea de tip a autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum i a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate unor astfel de
vehicule, in ceea ce priveste siguranta
generald a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului si
de abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)

nr. 661/2009 ale Parlamentului European si
ale Consiliului si a Regulamentelor (CE)
nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)

nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE)
nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE)
nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE)

nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE)

nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE)

nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE)

nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale
Comisie (JO L 325, 16.12.2019, p. 1).

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.906v03-00

utilizare, inclusiv atunci cand se urmeaza
GSI, ar trebui abordate in prezentul
regulament, pentru a nu stigmatiza
conducadtorii auto in legdtura cu modul
lor de conducere, cu tipul motorului sau
al cutiei de viteze a vehiculului lor si nici
in legdturd cu vechimea vehiculului.

46 Regulamentul (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 noiembrie 2019 privind cerintele
pentru omologarea de tip a autovehiculelor
st remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate unor astfel de
vehicule, in ceea ce priveste siguranta
generald a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului si
de abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)

nr. 661/2009 ale Parlamentului European si
ale Consiliului si a Regulamentelor (CE)
nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)

nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE)
nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE)
nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE)

nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE)

nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE)

nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE)

nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale
Comisie (JO L 325, 16.12.2019, p. 1).

Amendamentul

(13a) Pentru a permite producitorilor sa
respecte valorile-limitd de emisii in
contextul procedurilor de testare, criteriile
de conformitate ar trebui sd fie introduse
de Comisie in doud etape. In cursul
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Vehiculele cu baterii de tractiune,
inclusiv vehiculele hibride reincarcabile si
vehiculele electrice pe baza de baterii,
contribuie la decarbonizarea sectorului
transportului rutier. Pentru a castiga si a
spori Increderea consumatorilor 1n astfel de
vehicule, acestea ar trebui sa fie
performante si durabile. Prin urmare, este
important sa se solicite ca bateriile de
tractiune sa-si pastreze o bund parte din
capacitatea initiala dupd multi ani de
utilizare. Acest lucru este deosebit de
important pentru cumparatorii de vehicule
electrice de ocazie, pentru a se asigura ca
vehiculul va continua sa functioneze
conform asteptarilor. Prin urmare, ar trebui
sa se prevada obligatia ca toate vehiculele
care utilizeaza baterii de tractiune sa fie
dotate cu dispozitive de monitorizare a
starii de sdndtate a bateriei. In plus, ar
trebui introduse cerinte minime de
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primei etape, la cererea producitorului,
ar trebui sa se aplice un factor de
conformitate temporar, in timp ce, in a
doua etapd, ar trebui sd se utilizeze numai
factorul de conformitate final. Factorul
de conformitate final ar trebui stabilit
pentru o perioadd de tranzitie si ar trebui
sd includda o marja care sd exprime
incertitudinea suplimentara de mdasurare.
Comisia ar trebui sa evalueze in mod
neintrerupt respectivul factor de
conformitate in functie de progresul
tehnic si sa il ajusteze anual in sens
descrescator pe baza dovezilor stiintifice,
a imbunatatirii preciziei procedurii de
masurare $i a progresului tehnic.
Factorul de conformitate ar trebui redus
treptat, iar aplicarea sa ar trebui sd
inceteze pdand in 2035.

Amendamentul

(14)  Vehiculele cu baterii de tractiune,
inclusiv vehiculele hibride reincarcabile si
vehiculele electrice pe baza de baterii,
contribuie la decarbonizarea sectorului
transportului rutier. Pentru a castiga si a
spori Increderea consumatorilor 1n astfel de
vehicule, acestea ar trebui sa fie
performante si durabile. Prin urmare, este
important sa se solicite ca bateriile de
tractiune sa-si pastreze o bund parte din
capacitatea initiald dupa multi ani de
utilizare. Acest lucru este deosebit de
important pentru cumparatorii de vehicule
electrice de ocazie, pentru a se asigura ca
vehiculul va continua sa functioneze
conform asteptarilor. Prin urmare, ar trebui
sa se prevada obligatia ca toate vehiculele
care utilizeaza baterii de tractiune sa fie
dotate cu dispozitive de monitorizare a
starii energiei certificate (SOCE) si a starii
autonomiei certificate (SOCR) ale
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performanta pentru durabilitatea bateriilor
autoturismelor, tinand seama de
Regulamentul tehnic mondial nr. 22 al
ONUY.

47 Regulamentul tehnic mondial al
Organizatiei Natiunilor Unite privind
durabilitatea bateriilor instalate la bordul
vehiculelor electrice, RTM ONU 22.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Interventia neautorizatd asupra
vehiculelor pentru a indeparta sau a
dezactiva parti ale sistemelor de control al
poluarii este o problema bine-cunoscuta. O
astfel de practica conduce la emisii
necontrolate si ar trebui prevenita.
Interventia neautorizatd asupra odometrului
duce la afisarea unui kilometraj fals si
impiedica controlul corect al vehiculului in
circulatie. Prin urmare, este extrem de
important sa se garanteze cea mai inaltd
protectie posibila a acestor sisteme,
insotita de certificate de securitate i de o
protectie adecvatd impotriva interventiilor
neautorizate, pentru a se asigura cd nu
pot avea loc astfel de interventii nici
asupra sistemelor de control al poludrii,
nici asupra odometrului vehiculului.
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bateriei. In plus, ar trebui introduse cerinte
minime de performantd, tindnd seama de
Regulamentul tehnic mondial nr. 22 al
ONUY. De asemenea, ar trebui sd se
prevada scheme europene de sprijin
pentru cercetarea si productia de baterii
care utilizeazd tehnologii mai putin
poluante.

47 Regulamentul tehnic mondial al
Organizatiei Natiunilor Unite privind
durabilitatea bateriilor instalate la bordul
vehiculelor electrice, RTM ONU 22.

Amendamentul

(15) Interventia neautorizatd asupra
vehiculelor pentru a indeparta sau a
dezactiva parti ale sistemelor de control al
poluarii este o problema bine-cunoscuta. O
astfel de practica conduce la emisii
necontrolate si ar trebui prevenita prin
actiuni de impiedicare a publicititii,
vanzarii si instalarii dispozitivelor de
interventii neautorizate. Interventia
neautorizatd asupra odometrului duce la
afisarea unui kilometra;j fals si impiedica
controlul corect al vehiculului in circulatie,
astfel incdt statele membre ar trebui sa
urmezge exemplul altor state membre si sa
introducd mdasuri de inregistrare a
kilometrajului vehiculului atunci cind
acesta ajunge in service sau in cadrul
inspectiilor tehnice periodice. Prin
urmare, este important ca vehiculele noi
sd fie proiectate cu o protectie adecvata a
securitatii acestor sisteme. De asemenea,
trebuie sda se prevada un sistem eficient de
sanctiuni pentru producdtorii de
autoturisme care produc si/sau utilizeaza
sisteme de control, diagnosticare $i
monitorizare care modifica rezultatele
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Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Senzorii instalati pe vehicule sunt
deja utilizati in prezent pentru a detecta
anomaliile privind emisiile si a declansa
reparatiile aferente prin intermediul
sistemului de diagnosticare la bord (on-
board diagnostic — OBD). Cu toate
acestea, sistemul OBD utilizat in prezent
nu detecteazd cu precizie sau cu
promptitudine defectiunile si nici nu
Sforteaza suficient si prompt efectuarea de
reparatii. Prin urmare, este posibil ca
vehiculele sa genereze emisii mai mari
decit cele autorizate. Senzorii utilizati
pana in prezent pentru OBD pot fi, de
asemenea, utilizati pentru a monitoriza si
controla in mod continuu comportamentul
vehiculelor 1n ceea ce priveste emisiile,
prin intermediul unui sistem de
monitorizare la bord (on-board
monitoring — OBM). De asemenea,
sistemul OBM il va avertiza pe utilizator
sa efectueze reparatii la motor sau la
sistemele de control al poludrii atunci
cind acestea sunt necesare. Prin urmare,
este oportun sd se solicite instalarea unui
astfel de sistem si sd se reglementeze
cerintele sale tehnice.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Producatorii pot alege sa produca
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pentru a se conforma cu prezentul
regulament.

Amendamentul

(16)  Senzorii instalati pe vehicule sunt
deja utilizati in prezent pentru a detecta
anomaliile privind emisiile si a declansa
reparatiile aferente prin intermediul
sistemului de diagnosticare la bord (on-
board diagnostic — OBD) si al
indicatorului de defectiuni de la bord
(M1). Cu toate acestea, este posibil ca
vehiculele sa genereze emisii mai mari
deciit cele autorizate, in functie de cdt
timp le ia conducatorilor auto sau
operatorilor panda dau curs avertizarii
OBD si MI. Unii dintre senzorii utilizati
pana in prezent pentru OBD pot fi, de
asemenea, utilizati pentru a monitoriza si
controla comportamentul vehiculelor in
ceea ce priveste emisiile §i pot contribui la
imbundtatirea functionalitdtilor OBD.
Masurile de implicare previzute de aceste
sisteme nu trebuie sa ducd la punerea in
pericol a sigurantei rutiere sau la
limitarea mobilitatii.

Amendamentul

(17)  Producatorii pot alege sa produca
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vehicule care respecta valori-limita ale
emisiilor mai scazute sau o durabilitate a
bateriilor mai bund decdt cea previzutd in
prezentul regulament sau care includ
optiuni avansate, inclusiv de geofencing si
controale adaptive. Consumatorii si
autoritatile nationale ar trebui sa poatd
identifica astfel de vehicule prin
intermediul unei documentatii adecvate.
Prin urmare, ar trebui pus la dispozitie un
pasaport de mediu pentru vehicule
(environmental vehicle passport — EVP).

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  In cazul in care Comisia prezinti o
propunere de inmatriculare dupd 2035 a
vehiculelor usoare noi care functioneaza
exclusiv cu combustibili neutri din punctul
de vedere al emisiilor de CO, care nu intra
in domeniul de aplicare al standardelor
pentru vehicule cu emisii de CO); si in
conformitate cu dreptul Uniunii $i cu
obiectivul Uniunii privind neutralitatea
climatica, prezentul regulament va trebui
modificat pentru a include posibilitatea
omologarii de tip a unor astfel de
vehicule.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Emisiile provenite de la vehiculele
vandute de micii producatori constituie o
parte nesemnificativa a emisiilor din
Uniune. Prin urmare, poate fi permisa o
anumita flexibilitate in ceea ce priveste
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18/111

vehicule care respectd combustibili neutri
din punctul de vedere al emisiilor de CO;
sau care au o eficientd WLTP ridicata.
Consumatorii si autoritdtile nationale ar
trebui sa poata identifica astfel de vehicule
prin intermediul unei documentatii
adecvate. Prin urmare, ar trebui pus la
dispozitie un pasaport de mediu pentru
vehicule (environmental vehicle passport —
EVP).

Amendamentul

(18)  Prezentul regulament ar trebui sd
prevada acordarea omologarii de tip
pentru vehiculele usoare si grele noi care
functioneaza exclusiv cu combustibili
neutri din punctul de vedere al emisiilor de
CO.,. Ar trebui stabilita o categorie
specifica de vehicule pentru omologarea
de tip. Astfel de vehicule care utilizeazd
motoare cu ardere internd ar trebui sa fie
eligibile pentru inmatriculare chiar si
dupad 2035, pentru a permite o abordare
strict neutrd din punct de vedere
tehnologic.

Amendamentul

(19)  Emisiile provenite de la vehiculele
vandute de micii producatori constituie o
parte nesemnificativa a emisiilor din
Uniune. Prin urmare, poate fi permisa o
anumita flexibilitate in ceea ce priveste
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unele dintre cerintele pentru astfel de
producdtori. Prin urmare, micii producatori
ar trebui sa poatd inlocui anumite incercari
in timpul omologarii de tip cu declaratii de
conformitate, in timp ce foarte micilor
producdtori ar trebui sa li se permitd sa
utilizeze incercari de laborator bazate pe
cicluri aleatorii de conducere n conditii
reale.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Pentru a asigura conditii uniforme
pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sa 1 se
confere competente de executare In ceea ce
priveste obligatiile producatorilor ca parte
a omologarii de tip si a procedurilor,
incercarilor si metodologiilor care trebuie
aplicate pentru declaratia de conformitate,
controlul conformitatii productiei,
verificarea conformitdtii in functionare si
pasaportul de mediu al vehiculului (EVP);
optiunile si denumirile vehiculelor;
cerintele, Incercarile, metodele si masurile
corective legate de durabilitatea
vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate, precum si
capacitatile de inregistrare si comunicare
ale sistemelor OBM, inclusiv in scopul
inspectiilor tehnice periodice si al
inspectiilor tehnice auto; cerintele si
informatiile care trebuie furnizate de
producdtorii de vehicule construite Tn mai
multe etape, precum si procedurile de
determinare a valorii emisiilor de CO,
pentru aceste vehicule construite in mai
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unele dintre cerintele pentru astfel de
producdtori. Prin urmare, micii producatori
ar trebui sa poatd inlocui anumite incercari
in timpul omologarii de tip cu declaratii de
conformitate, in timp ce foarte micilor
producdtori ar trebui sa li se permitd sa
utilizeze incercari de laborator, in
conformitate cu procedurile de testare din
prezentul regulament. In legaturd cu ceea
ce este necesar in ceea ce priveste
reglementarile privind emisiile de CO,, se
amdana aplicarea prezentului regulament
in cazul producatorilor mici si ultra mici,
aceasta fiind valabild numai la 6 ani de la
adoptarea legislatiei secundare relevante.

Amendamentul

(21)  Pentru a asigura conditii uniforme
pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sa 1 se
confere competente de executare In ceea ce
priveste obligatiile producatorilor ca parte
a omologarii de tip si a procedurilor,
incercarilor s1 metodologiilor care trebuie
aplicate pentru declaratia de conformitate,
controlul conformitatii productiei,
verificarea conformitatii in functionare si
pasaportul de mediu al vehiculului (EVP);
optiunile si denumirile vehiculelor;
cerintele, Incercarile, metodele si masurile
corective legate de durabilitatea
vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate, precum si
capacitatile de Inregistrare si comunicare
ale sistemelor OBM, inclusiv in scopul
inspectiilor tehnice periodice si al
inspectiilor tehnice auto; cerintele si
informatiile care trebuie furnizate de
producatorii de vehicule construite Tnh mai
multe etape, precum si procedurile de
determinare a valorii emisiilor de CO,
pentru aceste vehicule construite in mai
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multe etape; elementele tehnice, cerintele
administrative si de documentare pentru
omologarea de tip privind emisiile,
verificdri si inspectii si verificari de
supraveghere a pietei, precum si obligatiile
de raportare, verificarea conformitatii in
functionare si a conformitatii productiei;
metodele si Incercarile pentru (i) masurarea
emisiilor de gaze de esapament in laborator
si 1n circulatie, inclusiv ciclurile de
incercare RDE aleatorii §i in scenariile
cele mai pesimiste, utilizarea sistemelor
portabile de mdsurare a emisiilor pentru
verificarea emisiilor generate in conditii
reale de conducere si a emisiilor la ralanti,
(i1) determinarea emisiilor de CO,, a
consumului de combustibil si de energie, a
autonomiei electrice si a puterii motorului
unui autovehicul, (ii1) furnizarea de
specificatii pentru indicatorul de schimbare
a treptei de viteza (GSI) (iv) determinarea
impactului remorcilor de tip O3, O4 asupra
emisiilor de CO,, consumul de combustibil
si energie, autonomia electrica si puterea
motorului unui autovehicul, (iv) masurarea
emisiilor de carter, a emisiilor evaporative,
a emisiilor la franare, (v) evaluarea
conformitatii cu cerintele minime de
performanta privind durabilitatea bateriilor,
(vi) evaluarea conformitatii in functionare
a motoarelor si vehiculelor; pragurile de
conformitate si cerintele de performanta,
precum si (vii) incercarile si metodele de
asigurare a performantei senzorilor (OBD
st OBM); (vii1) metodele de asigurare si
evaluare a masurilor de securitate;
specificarea si caracteristicile sistemelor de
avertizare a conducatorului auto si ale
metodelor de implicare a conducatorului
auto si evaluarea functiondrii corecte a
acestora; (ix) metodele de evaluare a
functiondrii corecte, a eficacitatii, a
regenerarii i a durabilitatii sistemelor
originale si de schimb pentru controlul
poludrii; (x) metodele de asigurare si
evaluare a masurilor de securitate, inclusiv
analiza vulnerabilitatii si protectia
impotriva interventiilor neautorizate; (xi)
metodele de evaluare a functiondrii corecte
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multe etape; elementele tehnice, cerintele
administrative si de documentare pentru
omologarea de tip privind emisiile,
verificdri si inspectii si verificari de
supraveghere a pietei, precum si obligatiile
de raportare, verificarea conformitatii in
functionare si a conformitatii productiei;
metodele si Incercarile pentru mésurarea
emisiilor de gaze de esapament in laborator
si In circulatie, inclusiv ciclurile de
incercare RDE aleatorii, dar relevante din
punct de vedere statistic, utilizarea
sistemelor portabile de masurare a
emisiilor pentru verificarea emisiilor
generate in conditii reale de conducere si a
emisiilor la ralanti, (ii) determinarea
emisiilor de CO,, a consumului de
combustibil si de energie, a autonomiei
electrice si a puterii motorului unui
autovehicul, (ii1) furnizarea de specificatii
pentru indicatorul de schimbare a treptei de
viteza (GSI) (iv) determinarea impactului
remorcilor de tip O3, O4 asupra emisiilor de
CO,, consumul de combustibil si energie,
autonomia electrica si puterea motorului
unui autovehicul, (iv) masurarea emisiilor
de carter, a emisiilor evaporative §i a
emisiilor la frAnare in conformitate cu
prevederile Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele, (v) evaluarea
conformitatii cu cerintele minime de
performanta privind durabilitatea bateriilor
in conformitate cu prevederile Forumului
mondial al ONU pentru armonizarea
regulamentelor privind vehiculele, (vi)
evaluarea conformitatii in functionare a
motoarelor si vehiculelor; pragurile de
conformitate si cerintele de performanta,
precum si (vii) incercarile si metodele de
asigurare a functiondrii corespunzdtoare a
senzorilor (OBD si OBM); (viii) metodele
de asigurare si evaluare a masurilor de
securitate; specificarea si caracteristicile
sistemelor de avertizare a conducatorului
auto si ale metodelor de implicare a
conducatorului auto si evaluarea
functionarii corecte a acestora; (ix)
metodele de evaluare a functionarii
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a tipurilor aprobate in temeiul desemnarilor
EUROQOY7 specifice; (xii) criteriile pentru
omologarea de tip privind emisiile pentru
micii si foarte micii producatori; (xiii)
verificdrile si procedurile de incercare
pentru vehiculele completate; (xiv)
cerintele de performantd pentru
echipamentul de Incercare; (xv)
specificarea combustibililor de referinta si
(xvi) metodele de evaluare a absentei
dispozitivelor de manipulare si a
strategiilor de invalidare; (xvii) de
masurare a abraziunii pneurilor, precum si
(xviii) formatul EVP, datele si metoda de
comunicare a datelor EVP. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®®,

0 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
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corecte, a eficacitatii, a regenerarii si a
durabilitatii sistemelor originale si de
schimb pentru controlul poludrii; (x)
metodele de asigurare si evaluare a
masurilor de securitate, inclusiv analiza
vulnerabilitatii si protectia impotriva
interventiilor neautorizate; (xi) metodele de
evaluare a functiondrii corecte a tipurilor
aprobate n temeiul desemnarilor EURO7
specifice; (xii) criteriile pentru omologarea
de tip privind emisiile pentru micii si foarte
micii producdtori; (xiii) verificarile si
procedurile de incercare pentru vehiculele
completate; (xiv) cerintele de performanta
pentru echipamentul de incercare; (xv)
specificarea combustibililor de referinta si
(xvi) metodele de evaluare a absentei
dispozitivelor de manipulare si a
strategiilor de invalidare; (xvii) de
madsurare a abraziunii pneurilor in
conformitate cu Forumul mondial al

ONU pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele, precum si (xviii)
formatul EVP, datele si metoda de
comunicare a datelor EVP, precum si (xix)
mdsuri pentru a clarifica ce testari ar
trebui sd realizeze producatorii, statele
membre, partile terte/Comisia pentru
omologarea de tip initiald, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare
si supravegherea pietei. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®®. Comisia ar trebui sa
adopte actele previzute la prezentul
alineat in termen de cel mult un an de la
data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament sau a prevederilor Forumului
mondial al ONU pentru armonizarea
regulamentelor privind vehiculele.

30 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitarii competentelor de
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executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Pentru a modifica sau a completa,
dupa caz, elemente neesentiale ale
prezentului regulament, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui delegata Comisiei in
ceea ce priveste conditiile de incercare pe
baza datelor colectate la efectuarea de
incercari asupra vehiculelor, franelor sau
pneurilor Euro 7; cerintele de incercare, in
special tindnd seama de progresul tehnic si
de datele colectate la efectuarea de
incercari asupra vehiculelor Euro 7;
introducerea de optiuni si desemndri ale
vehiculelor bazate pe tehnologii
inovatoare pentru producidtori, dar si
stabilirea unor valori-limita ale emisiilor de
particule la franare si a unor valori-limita
ale abraziunii pentru tipurile de pneuri,
precum si a unor cerinte minime de
performanta pentru baterii si
multiplicatori de durabilitate pe baza
datelor colectate la efectuarea de
incercari asupra vehiculelor Euro 7 si
stabilirea de definitii si norme speciale
pentru micii producdtori pentru vehiculele
din categoriile M, M;, N, N;. Este
deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa
organizeze consultéri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai buna
legiferare din 13 aprilie 2016, In special,
pentru a asigura participarea egala la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
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executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul

(22)  Pentru a modifica sau a completa,
dupa caz, elemente neesentiale ale
prezentului regulament, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui delegata Comisiei in
ceea ce priveste conditiile de incercare pe
baza datelor colectate la efectuarea de
incercari asupra franelor sau pneurilor
Euro 7; aplicarea cerintelor de incercare,
tindnd seama de progresul tehnic si de
datele colectate la efectuarea de Incercari
asupra vehiculelor Euro 7, dar numai
pentru a reduce complexitatea
procedurilor; stabilirea unor valori-limita
ale emisiilor de particule la franare si a
unor valori-limitd ale abraziunii pentru
tipurile de pneuri, in conformitate cu
metoda de testare si cu valorile-limita
elaborate in cadrul WP29 al ONU,
precum si a unor cerinte minime de
performanta pentru baterii. Este deosebit
de important ca, in cursul lucrarilor sale
pregétitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
expertl, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional
privind o mai buna legiferare din

13 aprilie 2016. In special, pentru a asigura
participarea egala la pregatirea actelor
delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in
acelasi timp cu expertii din statele membre,
iar expertii acestor institutii au acces
sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei insarcinate cu
pregatirea actelor delegate. Comisia ar
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documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei
insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

S1JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)  Din motive de claritate, coerenta
logica si simplificare, Intrucat normele
privind omologarea de tip a
autovehiculelor i motoarelor, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective in ceea ce priveste emisiile sunt
actualizate si cuprinse in prezentul
regulament, Regulamentele (CE)

nr. 595/2009 si (CE) nr. 715/2007 existente
ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Este important s se acorde statelor
membre, autoritatilor nationale de
omologare de tip si operatorilor economici
suficient timp pentru a se pregati pentru
aplicarea noilor norme introduse prin
prezentul regulament. Prin urmare, data
aplicarii ar trebui aménata. In timp ce,
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trebui sd adopte actele previzute la
prezentul considerent in termen de cel
mult un an de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament sau a prevederilor
Forumului mondial al ONU pentru
armonizarea regulamentelor privind
vehiculele.

SIJO L 123, 12.5.2016, p. 1.

Amendamentul

(23) Din motive de claritate, coerenta
logica si simplificare, Intrucat normele
privind omologarea de tip a
autovehiculelor si motoarelor, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective in ceea ce priveste emisiile sunt
actualizate si cuprinse in prezentul
regulament, Regulamentele (CE)

nr. 595/2009 si (CE) nr. 715/2007 existente
ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament, cu exceptia anexelor
relevante la procedurile de testare.

Amendamentul

(25)  Este important sd se acorde statelor
membre, autoritatilor nationale de
omologare de tip si operatorilor economici
suficient timp pentru a se pregati pentru
aplicarea noilor norme introduse prin
prezentul regulament. Prin urmare, data
aplicarii ar trebui aménata. In timp ce,
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pentru vehiculele usoare, data aplicarii ar
trebui s survind cdt mai curdnd posibil
din punct de vedere tehnic, in cazul
vehiculelor grele si al remorcilor, data
aplicarii poate fi amanata cu doi ani,
deoarece tranzitia catre vehicule cu emisii
zero va fi mai lunga pentru vehiculele
grele.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume de a stabili norme
armonizate privind cerintele administrative
si tehnice pentru omologarea de tip a
vehiculelor din categoriile M si N si a
sistemelor, componentelor si unitatilor
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pentru vehiculele usoare, data aplicarii ar
trebui sd survind la trei ani de la data
intrarii in vigoare a legislatiei secundare,
in cazul vehiculelor grele si al remorcilor,
data aplicarii poate fi amanata cu doi ani,
deoarece tranzitia catre vehicule cu emisii
zero si scazute va fi mai lunga pentru
vehiculele grele.

Amendamentul

(25a) In lumina dispozitiilor prezentului
regulament, este crucial sd se ia in
considerare efectul asupra
comportamentului consumatorilor si a
capacitatii acestora de a achizitiona
vehicule usoare si grele noi produse in
UE. Este extrem de important sd se
faciliteze accesul la mobilitate abordabila
ca pret si sa se limiteze eventualul impact
viitor negativ asupra ocuparii fortei de
muncd in sectorul autovehiculelor.
Costurile de conformare la reglementari
si costurile de ajustare nu ar trebui sa fie
absorbite de consumatorul final post
Sfactum si nu ar trebui sd pericliteze
competitivitatea industriei auto europene.

Amendamentul

(26)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume de a stabili norme
armonizate privind cerintele administrative
si tehnice pentru omologarea de tip a
vehiculelor din categoriile M si N si a
sistemelor, componentelor si unitatilor
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tehnice separate, precum si privind
supravegherea pietei acestor vehicule,
sisteme, componente si unitati tehnice
separate, In ceea ce priveste emisiile, nu
pot fi realizate Tn mod satisfacator de catre
statele membre, ci, avand in vedere
amploarea si efectele acestora, pot fi
realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. in
conformitate cu principiul
proportionalitétii, astfel cum este prevazut
la articolul mentionat, prezentul
regulament nu depaseste cadrul necesar
pentru atingerea acestor obiective,

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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tehnice separate, precum si privind
supravegherea pietei acestor vehicule,
sisteme, componente si unitati tehnice
separate, in ceea ce priveste emisiile,
precum si urmdrirea unor niveluri inalte
de protectie a mediului si a sanatatii, nu
pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre, ci, avand in vedere
amploarea si efectele acestora, pot fi
realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeana. in
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul mentionat, prezentul
regulament nu depdseste cadrul necesar
pentru atingerea acestor obiective,

Amendamentul

(la)  Cerintele tehnice si dispozitiile
administrative stabilite prin prezentul
regulament pentru omologarea de tip in
ceea ce priveste emisiile si pentru
supravegherea pietei pneurilor nou
fabricate trebuie avute in vedere
impreund cu cerintele tehnice si
dispozitiile administrative referitoare la
pneuri din Regulamentul (UE) 2019/2144
privind siguranta generald.

Amendamentul

(2a)  Prezentul regulament nu se aplica
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie
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cerintelor referitoare la conditiile si
procedurile de testare pentru substantele
deja reglementate, pentru procedurile de
omologare de tip pentru vehiculele
usoare, vehiculele usoare comerciale,
vehiculele cu motor si motoare, precum si
pentru vehiculele grele de marfuri si
autobuze se aplicd independent
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri i de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor si Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a
motoarelor cu privire la emisiile provenite
de la vehicule grele (Euro VI) si accesul
la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor.

Amendamentul

(2b)  Prezentul regulament stabileste
norme pentru cerintele metodologiei de
testare referitoare la substantele nou
reglementate in cazul procedurilor de
omologare de tip pentru vehiculele usoare
pentru pasageri si vehiculele utilitare
usoare $i pentru autovehicule si motoare
in ceea ce priveste emisiile provenite de la
vehicule grele de marfa si autobuze.
Aceastd metodologie este in concordantad
si extinde doar Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,omologare de tip initiala privind
emisiile” sau ,,JETA” (initial emission type
approval) inseamna prima faza a unei
proceduri de omologare de tip privind
emisiile Tnainte de acordarea certificatului
de omologare de tip privind emisiile de
catre autoritati si inainte ca vehiculele sa
fie date in exploatare;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 4

Textul propus de Comisie

4. ,conformitate in functionare” sau
,ISC” (in-service conformity) inseamna
activitdtile desfasurate asupra vehiculelor
in circulatie cu scopul de a verifica
cerintele de durabilitate stabilite Tn
prezentul regulament;

Amendamentul 35
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comerciale (Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor si Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a
motoarelor cu privire la emisiile provenite
de la vehicule grele (Euro VI) si accesul
la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si toate actele
conexe de implementare si delegate.

Amendamentul

2. ,omologare de tip initiala privind
emisiile” sau ,,JETA” (initial emission type
approval) inseamna prima faza a unei
proceduri de omologare de tip privind
emisiile Tnainte de acordarea certificatului
de omologare de tip privind emisiile de
catre autoritati si inainte ca vehiculele,
componentele si unitdtile tehnice separate
sa fie date 1n exploatare;

Amendamentul

4. ,conformitate in functionare” sau
,ISC” (in-service conformity) inseamna in
contextul prezentului regulament
activitatile desfasurate asupra vehiculelor
in circulatie cu scopul de a verifica
cerintele de durabilitate stabilite Tn
prezentul regulament;
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Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. »emisii de gaze de esapament”
inseamnad emisiile de la teava de evacuare a
autovehiculului sau a motorului care
prezinta toate caracteristicile enumerate in
continuare: emisii de CO,, gazoase, solide,
lichide si de gaze de carter;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 10

Textul propus de Comisie

10. ,,0x1z1 de azot” sau ,,NOx”
inseamna suma oxizilor de azot emisi de
teava de evacuare;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 11

Textul propus de Comisie

11. »particule in suspensie” sau ,,PM”
(particulate matter) inseamna orice
material emis de teava de evacuare sau de
frane si colectat pe un mediu filtrant;

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 14

PE746.906v03-00

Amendamentul

7. ,»emisii de gaze de esapament”
inseamnd emisiile de la teava de evacuare a
autovehiculului sau a motorului care
prezinta toate caracteristicile enumerate in
continuare: emisii de CO,, gazoase, solide
si de gaze de carter;

Amendamentul

10. ,,0x1z1 de azot” sau ,,NOx”
inseamnd suma emisiilor de NO si NO2 de
la teava de evacuare;

Amendamentul

11. ,particule in suspensie” sau ,,PM”
(particulate matter) inseamna orice
material emis de teava de evacuare sau de
frane si colectat pe un mediu filtrant in
conformitate cu procedura descrisd in
prezentul regulament,
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Textul propus de Comisie

14, ,humar de particule mai mari de
10 nm” sau ,,PN;o” inseamna numarul total
de particule solide emise de teava de
evacuare sau de frane cu un diametru mai
mare sau egal cu 10 nm;

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 17

Textul propus de Comisie

17. ,,hidrocarburi totale” sau ,, THC”
(total hydrocarbons) Tnseamna totalul
hidrocarburilor emise la teava de evacuare;

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 18

Textul propus de Comisie

18. ,;hidrocarburi nemetanice” sau
»INHMC” (non-methane hydrocarbons)
inseamna totalul hidrocarburilor emise la
teava de evacuare, cu exceptia metanului;

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 24

Textul propus de Comisie

24. ,.instrument de calcul al consumului
de energie al vehiculului” sau ,,VECTO”
inseamna un simulator utilizat pentru

AD\1283674R0O.docx

Amendamentul

14, ,humar de particule de 10 nm” sau
,»PN1o” inseamna numarul total de particule
solide cu o valoare-prag nominald de

10 nm emise de teava de evacuare sau de
frane, mdsurat in conformitate cu
disporzitiile prezentului regulament,

Amendamentul

17. ,,hidrocarburi totale” sau ,,THC”
(total hydrocarbons) Tnseamna totalul
hidrocarburilor emise la teava de evacuare,
mdsurat in conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament,

Amendamentul

18. ,;Jhidrocarburi nemetanice” sau

» NMHC” (non-methane hydrocarbons)
inseamna totalul hidrocarburilor emise la
teava de evacuare, cu exceptia metanului;

Amendamentul

24. ,.instrument de calcul al consumului
de energie al vehiculului” sau ,,VECTO”
inseamna un simulator utilizat pentru
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determinarea emisiilor de CO,, a
consumului de combustibil, a consumului
de energie electrica si a autonomiei
electrice la vehiculele grele; ,,consum de
energie” inseamnd consumul de energie
electrica de la fiecare sursa de propulsie
din cadrul unui vehicul;

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 24 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 28

Textul propus de Comisie

28. »emisii de particule la franare”
inseamnd particulele emise de sistemul de
Jfrdnare al unui vehicul,

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 29

Textul propus de Comisie

29. »abraziune a pneului” inseamnd
masa materialului pierdut din pneu din
cauza procesului de abraziune si emis in
mediu;

Amendamentul 45

PE746.906v03-00

determinarea emisiilor de CO,, a
consumului de combustibil, a consumului
de energie electrica si a autonomiei
electrice la vehiculele grele;

Amendamentul

24a. ,,consum de energie” inseamnd
consumul de energie electrici de la
fiecare sursa de propulsie din cadrul unui
vehicul;

Amendamentul

28. ,»emisii de particule la franare” sunt
definite in conformitate cu WFHVR a
ONU;,

Amendamentul

29. »abraziune a pneului” este definita
in conformitate cu WFHVR a ONU;,
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Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 34

Textul propus de Comisie

34. ,»sisteme de origine pentru controlul
poludrii” Inseamna un sistem pentru
controlul poludrii sau un ansamblu de
astfel de sisteme in cazul carora se aplica
omologarea de tip efectuata pentru
vehiculul respectiv;

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 36

Textul propus de Comisie

36. wfunctie de control adaptiv”
inseamnd un sistem care regleazd
motorul, sistemele pentru controlul
poluarii sau alti parametri ai vehiculului
cu scopul de a imbunatati consumul de
combustibil sau de energie si eficacitatea
sistemului pentru controlul poludrii pe
baza utilizarii preconizate a vehiculului;

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 37

Textul propus de Comisie

37. »sistem de diagnosticare la bord”
sau ,,OBD” (on-board diagnostic system)
inseamna un sistem care poate genera
informatii privind sistemul de
diagnosticare la bord (OBD), astfel cum
este definit la articolul 3 punctul 49 din
Regulamentul (UE) 2018/858, si care este
capabil sa comunice aceste informatii prin
portul OBD si wireless;
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Amendamentul

34. ,sisteme de origine pentru controlul
poludrii” Inseamna un sistem pentru
controlul poludrii sau un ansamblu de
astfel de sisteme in cazul carora se aplica
omologarea de tip efectuata pentru
vehiculul respectiv i care este instalat pe
vehicul la momentul primei inmatriculari,

Amendamentul
eliminat
Amendamentul
37. ,»sistem de diagnosticare la bord”

sau ,,OBD” (on-board diagnostic system)
inseamna, in contextul prezentului
regulament, un sistem de la bordul
vehiculului care are capacitatea de a
detecta functionarea defectuoasi a
sistemelor monitorizate de control al
emisiilor, identificand zona probabild a
unei functiondri defectuoase prin
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Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 38

Textul propus de Comisie

38. ,,sistem de monitorizare la bord”
sau ,,OBM” (on-board monitoring system)
inseamna un sistem aflat la bordul unui
vehicul care poate sa detecteze fie
depasirile valorilor-limita ale emisiilor, fie
atunci cind un vehicul se afla in modul
cu emisii zero, dacd este cazul, s1 sd indice
aparitia unor astfel de depdsiri prin
intermediul informatiilor stocate in
vehicul si sa comunice aceste informatii
prin portul OBD si wireless;

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 39

Textul propus de Comisie

39. ,»dispozitiv de monitorizare la bord
a consumului de combustibil si de energie”
sau ,,dispozitiv OBFCM” (on-board fuel
and energy consumption monitoring)
inseamna orice componenta software sau
hardware care detecteaza si utilizeaza
parametrii asociati cu vehiculul, motorul,
combustibilul sau energia electrica si
parametrii de sarcina utild/masa, pentru a
determina, a stoca in vehicul datele privind
consumul de combustibil si de energie si
alti parametri relevanti pentru determinarea
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intermediul unor coduri de eroare stocate
in memoria calculatorului si semnalind
aparitia sa printr-un sistem de alertd si
care este capabil sa comunice aceste
informatii prin portul OBD in scopul
inspectiilor si controalelor tehnice si in
scopul procedurilor de implicare;

Amendamentul

38. ,,sistem de monitorizare la bord”
sau ,,OBM” (on-board monitoring system)
inseamna un sistem aflat la bordul unui
vehicul care poate sd monitorizeze emisiile
tinand seama de toleranta de masurare
aferentd OBM si sa comunice aceste
informatii prin portul OBD si in scopul
inspectiilor si controalelor tehnice;

Amendamentul

39. ,»dispozitiv de monitorizare la bord
a consumului de combustibil si de energie”
sau ,,dispozitiv OBFCM” (on-board fuel
and energy consumption monitoring)
inseamna orice componenta software sau
hardware care detecteaza si utilizeaza
parametrii asociati cu vehiculul, motorul,
combustibilul sau energia electrica si
parametrii de sarcina utild/masa, pentru a
determina, a stoca in vehicul datele privind
consumul de combustibil si de energie si
alti parametri relevanti pentru determinarea
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consumului de combustibil sau de energie
si a eficientei energetice a vehiculului;

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 42

Textul propus de Comisie

42. ,»emisii generate In conditii reale de
conducere” sau ,,RDE” (real driving
emissions) inseamna emisiile unui vehicul
in conditii normale de conducere si in
conditii extinse, astfel cum se specificd in
tabelele 1 si 2 din anexa 111,

Amendamentul 52
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consumului de combustibil sau de energie
si a eficientei energetice a vehiculului,
precum si in scopul inspectiilor tehnice
auto;

Amendamentul

39a. ,masuride implicare” inseamnd
toate mdsurile ulterioare unor depdsiri
repetate ale emisiilor monitorizate de
sistemul OBM; aceste mdsuri includ
sistemul de avertizare a conducatorului
auto, autocorectarea emisiilor, furnizarea
de informatii autoritatii responsabile cu
inspectiile tehnice, dar nu trebuie sa
includd mdsuri care pun in pericol
siguranta rutierd sau limiteazd
mobilitatea;

Amendamentul

42. ,»emisii generate In conditii reale de
conducere” sau ,,RDE” (real driving
emissions) inseamna emisiile unui vehicul
in conditii normale de conducere si in cel
mult una dintre conditiile extinse in
acelasi timp, astfel cum se specifica in
anexele relevante la Regulamentul (UE)
2017/1151 si la Regulamentul (UE) nr.
582/2011 si la articolul 4 din
Regulamentul (UE) 595/2009,
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Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 57 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

57a. ,vehicul pe baza de combustibil
neutru din punctul de vedere al emisiilor
de CO,” sau ,,CNCEV” inseamnda un
vehicul usor sau greu echipat cu un motor
cu ardere care functioneaza exclusiv cu
combustibil neutru din punctul de vedere
al emisiilor de CO,.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 57 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

57b. ,,Combustibil neutru din punctul
de vedere al emisiilor de CO,” inseamna
toti combustibilii care realizeaza un
echilibru intre emisiile de CO; pe durata
ciclului de viatd si eliminarea acestora i,
prin urmare, nu genereazd emisii nete de
gaze cu efect de serd sau amprentd de
carbon si care respectai principiul
inovadrii, neutralitatea tehnologicd si
criteriile de durabilitate prevdzute in
Directiva 2018/2001 si in actele delegate

aferente.
Amendamentul 54
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 57 ¢ (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

57c.  ,factor de corectie in functie de
carbon (CCF)” inseamnd un factor care
aplica o corectie emisiilor de CO; la teava
de evacuare pentru evaluarea
conformitatii, pentru a reflecta
intensitatea emisiilor de GES si ponderea
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Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 58

Textul propus de Comisie

58. wtehnologii de tip geofencing
(geoperimetru)” inseamnd tehnologii care
nu permit unui vehicul hibrid sa
Sfunctioneze pe baza utilizarii motorului cu
ardere internd (si anume pentru a permite
un mod cu emisii zero) atunci cind este
condus in interiorul unei zone geografice
specifice;

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 61

Textul propus de Comisie

61. »putere la roatd” inseamna puterea
mdsuratd la rotile unui vehicul si utilizata
pentru propulsia acestuia;

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 62

Textul propus de Comisie

62. ,raport putere-masa” este raportul
dintre puterea nominald si masa vehiculului
in stare de functionare,
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combustibililor neutri din punctul de
vedere al emisiilor de COy;

Amendamentul
eliminat
Amendamentul
61. ,putere la roatd” inseamna puterea

stabilita in conformitate cu prezentul
regulament, care se transmite la discurile
rotilor unui vehicul si este utilizata pentru
propulsia acestuia;

Amendamentul

62. ,raport putere-masa” este raportul
dintre puterea nominald si masa maximd
tehnic admisibila a vehiculului incdrcat,
astfel cum este definiti in anexa I1 la
Regulamentul (UE) 2021/535,
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Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 67

Textul propus de Comisie

67. ,,autonomie cu emisii zero”
inseamnad distanta maxima pe care un
vehicul cu emisii zero o poate parcurge
pana la epuizarea bateriei de tractiune sau a
rezervorului de combustibil, care, pentru
PEV, corespunde autonomiei electrice;

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 69

Textul propus de Comisie

69. ,,durabilitate a bateriei” Tnseamna
durabilitatea bateriei de tractiune masurata
in functie de starea sa de sandtate;

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 70

Textul propus de Comisie

70. wStare de sdandtate” sau ,,SOH”
(state of health) inseamna starea masurata
sau estimatd a unui indicator de
performanta specific al unui vehicul sau al
unei baterii de tractiune intr-un anumit
punct al duratei sale de viata, exprimata ca
procent din performanta care a fost
determinata atunci cand a fost certificata
sau noua;
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Amendamentul

67. ,,autonomie cu emisii zero”
inseamnad distanta maxima pe care un
vehicul o poate parcurge in modul cu
emisii zero, pana la epuizarea bateriei de
tractiune sau a rezervorului de combustibil,
care, pentru PEV, corespunde autonomiei
electrice;

Amendamentul

69. ,,durabilitate a bateriei in interiorul
vehiculului” inseamna durabilitatea
bateriei de tractiune masuratd in functie de
starea energiei certificate (SOCE) si de
starea autonomiei certificate (SOCR);

Amendamentul

70. »Starea autonomiei certificate” sau
»wSOCR?” si , starea energiei certificate”
sau ,,SOCE” inseamna starea masurata sau
estimatd a unui indicator de performanta
specific al unui vehicul (autonomie
electrica) sau al unei baterii de
tractiune(energie) intr-un anumit punct al
duratei sale de viata, exprimata ca procent
din performanta care a fost determinata
atunci cand a fost certificata sau noua;
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Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 71

Textul propus de Comisie

71. ,»pasaport de mediu al vehiculului”
sau ,,EVP” (environmental vehicle
passport) Tnseamna o Inregistrare pe suport
de hartie si in format digital care contine
informatii privind performanta de mediu a
unui vehicul la momentul inmatricularii,
inclusiv nivelul limitelor emisiilor de
poluanti, emisiile de CO,, consumul de
combustibil, consumul de energie,
autonomia electrica si puterea motorului,
precum si durabilitatea bateriei si alte
valori conexe;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 75

Textul propus de Comisie

75. »declaratie de conformitate”
inseamna o declaratie a producatorului
conform cdreia un anumit tip sau grup de
vehicule, componente sau unitati tehnice
separate este In conformitate cu cerintele
prezentului regulament;

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 75 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

71. ,»pasaport de mediu al vehiculului”
sau ,,EVP” (environmental vehicle
passport) inseamna o inregistrare pe suport
de hartie si in format digital actualizata
care contine informatii privind performanta
de mediu a unui vehicul la momentul
inmatricularii i de-a lungul intregii
durate de viatd a acestuia. EVP include
nivelul limitelor emisiilor de poluanti,
emisiile de CO2 in timpul conducerii,
consumul de combustibil, consumul de
energie, autonomia electrica si puterea
motorului, precum si durabilitatea si starea
de sdndtate a bateriei si alte valori conexe;

Amendamentul
75. (Nu priveste versiunea in limba
romana.)

Amendamentul

75a. ,utilizare standard” inseamna
modul standard de conducere,
realimentare si intretinere a unui vehicul;

PE746.906v03-00

RO



RO

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 77

Textul propus de Comisie

77. wphneu pentru zapada” inseamnd
un pneu al carui profil, compozitie sau
structurd a benzii de rulare sunt

proiectate, in principal, pentru a obtine, in
conditii de zapada, performante mai bune

decdt cele ale unui pneu normal, din
punct de vedere al capacitditii de initiere
sau de mentinere a miscarii vehiculului;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 78

Textul propus de Comisie

78. wpneu cu utilizare speciala”
inseamnd un pneu destinat unei utilizdri
mixte, pe sosea si in afara soselei sau in
alte scopuri speciale. Aceste pneuri sunt
concepute in principal pentru a initia si
mentine vehiculul in miscare in afara
soselei.

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Producatorii se asigura ca, pentru
vehiculele noi pe care le produc, care sunt
vandute, inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune, se realizeaza
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament. Producatorii se
asigurd ca, pentru noile componente sau
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Amendamentul
eliminat
Amendamentul
eliminat
Amendamentul
(1) Producatorii se asigura ca, pentru

vehiculele noi pe care le produc dupd
datele prevazute la articolul 20, care sunt
vandute, inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune, se realizeaza
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament. Producatorii se
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unitati tehnice separate, inclusiv motoarele,
bateriile de tractiune, sistemele de franare
si sistemele de schimb pentru controlul
poludrii care necesitad omologarea de tip, pe
care le produc si care sunt viandute sau
puse in functiune in Uniune, se realizeazd
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Producitorii proiecteaza,
construiesc si asambleaza vehicule pentru a
se conforma prezentului regulament,
inclusiv pentru a respecta valorile-limita
ale emisiilor stabilite in anexa I si valorile
declarate in certificatul de conformitate si
in documentatia de omologare de tip pe
intreaga duratd de viatd a vehiculului, astfel
cum se prevede in tabelul 1 din anexa IV.
Aceste vehicule sunt desemnate drept
vehicule ,,Euro 7”.

Amendamentul 68
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asigura ca, pentru noile componente sau
unitati tehnice separate, inclusiv motoarele,
bateriile de tractiune, sistemele de franare
si sistemele de schimb pentru controlul
poluarii care necesita omologarea de tip,
destinate vehiculelor mentionate la
alineatul (1) se realizeazd omologarea de
tip in conformitate cu prezentul
regulament, inclusiv prin respectarea
limitelor de emisii stabilite in anexa I si in
conditiile de la anexa III pentru
substantele noi si in anexele relevante la
Regulamentul (UE) 2017/1151,
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 si la
articolul 4 din Regulamentul (UE)
595/2009 pentru substantele deja
reglementate.

Amendamentul

(2) Producitorii proiecteaza,
construiesc si asambleaza vehicule pentru a
se conforma prezentului regulament,
inclusiv pentru a respecta valorile-limita
ale emisiilor stabilite in anexa I si
conditiile de la anexa III pentru
substantele noi si anexele relevante de la
Regulamentul (UE) 2017/1151,
Regulamentul (UE) 582/2011 si la
articolul 4 din Regulamentul (CE) nr.
595/2009 pentru substantele deja
reglementate si pentru a respecta
documentatia de omologare de tip pe
intreaga duratd de viata a vehiculului, astfel
cum se prevede 1n tabelul 1 din anexa IV.
Aceste vehicule sunt desemnate drept
vehicule ,,Euro 7”.
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Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

La verificarea conformitatii cu valorile-
limitd ale emisiilor de gaze de esapament,
in cazul 1n care incercarea se efectueaza in
conditii de conducere extinse, emisiile se
impart la divizorul pentru conditiile de
conducere extinse prevazut in anexa I11.

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Producitorii proiecteaza si
construiesc componente sau unitati tehnice
separate, inclusiv motoare, baterii de
tractiune, sisteme de franare si sisteme de
schimb pentru controlul poluarii, pentru a
se conforma prezentului regulament,
inclusiv pentru a respecta valorile-limita
ale emisiilor stabilite Tn anexa I.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5
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Amendamentul

La verificarea conformitatii cu valorile-
limitd ale emisiilor de gaze de esapament,
in cazul 1n care incercarea se efectueaza in
cel mult una dintre conditiile de
conducere extinse in acelasi timp, emisiile
se Tmpart la divizorul pentru conditiile de
conducere extinse prevazut in anexele
relevante la Regulamentul (UE)
2017/1151 si la Regulamentul (UE) nr.
582/2011 si articolul 4 din Regulamentul
(CE) 595/2009.

Amendamentul

(4) Producitorii proiecteaza si
construiesc componente sau unitati tehnice
separate care sd fie instalate pe vehiculele
Euro 7, inclusiv motoare, baterii de
tractiune, sisteme de franare si sisteme de
schimb pentru controlul poluarii pentru a
se conforma prezentului regulament,
inclusiv pentru a respecta valorile-limita
ale emisiilor stabilite in anexa I si
conditiile de testare de la anexa I1I pentru
substantele noi si in anexele relevante la
Regulamentul (UE) 2017/1151,
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 si la
articolul 4 din Regulamentul (UE)
595/2009 pentru substantele deja
reglementate.
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Textul propus de Comisie

(5) Producatorii nu proiecteaza, nu
construiesc si nu asambleaza vehicule cu
dispozitive de manipulare sau strategii de
invalidare.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 6 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sisteme OBD capabile sd detecteze
sistemele care functioneaza defectuos,

conducdnd la depasiri ale valorilor-limita
ale emisiilor, pentru a facilita reparatiile;

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 6 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sisteme OBM capabile sd detecteze
emisiile care depasesc valorile-limita din
cauza functiondrii defectuoase, a
degradarii crescute sau a altor situatii
care duc la cresterea emisiilor,

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 6 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) dispozitiv OBFCM pentru
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Amendamentul

(%) Producatorii nu proiecteaza, nu
construiesc si nu asambleaza vehicule cu
dispozitive de manipulare sau strategii de
invalidare si nici furnizorii de
echipamente originale care furnizeazd
Diese si componente producitorilor,
respectind totodatd legislatia UE privind
concurenta.

Amendamentul
(a) OBD;
Amendamentul
(b) OBM, cu exceptia micilor si foarte
micilor producadtori;
Amendamentul
(c) OBFCM;
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monitorizarea consumului de combustibil
si de energie in conditii reale de
conducere si a altor parametri relevanti,
cum ar fi sarcina utild/masa, care sunt
necesari pentru determinarea eficientei
energetice si a consumului de combustibil
in conditii reale de conducere;

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 6 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) monitoare SOH ale bateriei de
tractiune si sistemelor de emisie;

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 6 — litera g

Textul propus de Comisie

(2) dispozitive de comunicare wireless
a datelor generate de vehicule utilizate
pentru conformitatea cu prezentul
regulament si a datelor OBFCM, in scopul
inspectiilor tehnice periodice si al
controalelor tehnice in trafic in trafic,
precum si In scopul comunicarii cu
infrastructura de reincarcare si cu sistemele
de alimentare stationare capabile sa sprijine
functionalitatile de incarcare inteligenta si
bidirectionala.
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Amendamentul

(d) sistemele SOCE s1 SOCR,;

Amendamentul

(2) dispozitive de comunicare wireless
a datelor generate de vehicule impreunda cu
numarul de omologare si varianta
omologarii de tip utilizate pentru
conformitatea cu prezentul regulament si a
datelor OBFCM, in scopul inspectiilor
tehnice periodice si al controalelor tehnice
in trafic /...J, precum si in scopul
comunicdrii cu infrastructura de
reincarcare si cu sistemele de alimentare
stationare capabile sa sprijine
functionalitatile de incarcare inteligenta si
bidirectionala §i pentru furnizarea de
servicii prestate de terti citre utilizatorul
vehiculului pentru a imbundtati utilizarea
vehiculului, a limita consumul de energie
al vehiculului si emisiile acestuia sau
pentru a prelungi durata de viati a
bateriei in functionare.
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Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Producatorul previne posibilitatea
de exploatare a vulnerabilitatilor
mentionate la alineatul (7). In cazul in care
se constata o astfel de vulnerabilitate,
producatorul o elimind prin actualizarea
software-ului sau prin orice alte mijloace
adecvate.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 10

Textul propus de Comisie

(10) Comisia adoptd, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, norme
detaliate privind procedurile, incercarile
si metodologiile de verificare a
conformitatii cu cerintele prevazute la
alineatele (1)-(9). Actele de punere in
aplicare respective se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 17 alineatul (2).

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Producatorii pot desemna
vehiculele pe care le fabrica drept
wvehicul Euro 7+” in cazul in care

Amendamentul

(8) Producitorul previne posibilitatea
de exploatare a vulnerabilitatilor
mentionate la alineatul (7) cu ajutorul
tehnologiei de ultima generatie
disponibile la momentul omologarii de tip.
In cazul in care se constati o astfel de
vulnerabilitate, producatorul ia mdsuri
pentru a o elimina prin actualizarea
software-ului sau prin orice alte mijloace
adecvate.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat

vehiculele respective respecti urmdatoarele
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cerinte:

(a) pentru ICEV si NOVC-HEYV, prin
declararea respectarii unor valori-limita
ale emisiilor cu cel putin 20 % mai mici
decdt cele prevazute in anexa I pentru
poluantii gazosi si a unor valori-limita ale
emisiilor cu un ordin de marime mai mici
pentru numdrul de particule emise;

(b)  pentru OVC-HEYV, prin declararea
respectdrii unor valori-limita ale emisiilor
cu cel putin 20 % mai mici decit cele
stabilite in anexa I pentru poluantii
gazosi, unor valori-limitd ale emisiilor cu
un ordin de mdrime mai mici pentru
numdrul de particule emise si
durabilitatea bateriilor, care sa fie cu cel
putin 10 puncte procentuale mai mari
decat cerintele stabilite in anexa I1;

(c) pentru PEV, prin declararea
durabilitatii bateriei cu cel putin

10 puncte procentuale mai mare decdt
cerintele stabilite in anexa I1.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(la)  Producatorii pot desemna
vehiculele drept ,,vehicule Euro 7 NF” in
cazul in care vehiculele respective sunt
alimentate cu combustibili neutri din
punctul de vedere al emisiilor de CO2, fie
exclusiv, fie ca un amestec de combustibili
conventionali si de combustibili neutri din
punctul de vedere al emisiilor de CO2, pe
intreaga duratd de viati a vehiculului. In
cazul utilizarii exclusive a combustibililor
neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO2, emisiile de CO2 sunt considerate
a fi zero in sensul Regulamentului
[standardele privind emisiile de CO2
pentru autoturisme si camionete] si al
Regulamentului [standardele privind
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emisiile de CO2 pentru vehiculele grele].
In cazul utilizdrii unui amestec de
combustibili conventionali si de
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO2, emisiile de CO2 in
sensul Regulamentului [standardele
privind emisiile de CO?2 pentru
autoturisme si camionete] si al
Regulamentului [standardele privind
emisiile de CO2 pentru vehiculele grele]
sunt reglementate prin factorul de
corectie in functie de carbon.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2) Conformitatea acestor vehicule cu eliminat
cerintele de la punctul 1 se verifica in
raport cu valorile declarate.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a)  Producatorii pot desemna PEV
drept ,,vehicule Euro 7E” in cazul in care

vehiculele respective sunt omologate cu o
eficienta WLTP intre 0 si 160 Wh/km.

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3) Producatorii pot desemna eliminat
vehiculele drept ,,vehicule Euro 74” in
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cazul in care acestea sunt echipate cu
Sfunctii de control adaptiv. Utilizarea
Sfunctiilor de control adaptiv trebuie
demonstrata autoritatilor de omologare de
tip in timpul omologarii de tip si verificatd
pe durata de viati a vehiculului, astfel
cum se prevede in tabelul 1 din anexa 1V.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4) Producatorii pot desemna
vehiculele drept ,,vehicule Euro 7G” in
cazul in care vehiculele respective sunt
echipate cu motoare cu ardere internd
dotate cu tehnologii de geofencing.
Producatorul instaleaza un sistem de
avertizare a conducatorului auto pe
vehiculele respective pentru a-l informa
pe utilizator atunci cind bateriile de
tractiune sunt aproape goale si pentru a
opri vehiculul daca nu este incarcat pe o
razd de 5 km de la prima avertizare in
timp ce se afla in modul cu emisii zero.
Aplicarea unor astfel de tehnologii de
geofencing poate fi verificatd pe intreaga
duratd de viata a vehiculului.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5) Producatorii pot construi vehicule
care combind doua sau mai multe dintre
caracteristicile mentionate la

alineatele (1), (2) sau (3) si le pot desemna
utilizind o combinatie de simboluri si
litere precum vehiculele ,,Euro 7+A”,
wEuro 7+G”, ,Euro 7+AG” sau

PE746.906v03-00

eliminat

eliminat

Amendamentul

Amendamentul
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wEuro 74G”.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) La cererea producdatorului, pentru
vehiculele din categoria N, cu masa
maximd cuprinsd intre 3,5 si 4,0 tone care
provin dintr-un tip de vehicul N,
autoritatea de omologare de tip poate
acorda o omologare de tip privind emisiile
pentru tipul de vehicul N,. Aceste vehicule
sunt desemnate drept ,,vehicul

Euro 7ext”.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Comisia adoptda, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, norme
detaliate privind procedurile, incercarile
si metodologiile de verificare a
conformitdtii cu cerintele prevazute la
alineatele (1)-(6). Actele de punere in
aplicare respective se adopti in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 17 alineatul (2).

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Producatorii se asigura ca
vehiculele pe care le produc, care sunt

AD\1283674R0O.docx

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
(1) Producatorii se asigura ca

vehiculele pe care le produc dupd datele

47/111 PE746.906v03-00

RO



RO

vandute, Inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune, respecta valorile-
limita ale emisiilor prevazute n anexa |
atunci cand sunt conduse in conditii de
conducere normale si extinse, astfel cum se
prevede n anexa III, pe intreaga duratd de
viatd a vehiculului, astfel cum se prevede
in tabelul 1 din anexa IV, si respecta
cerintele minime de performanta privind
durabilitatea bateriei prevazute in anexa II.

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Producitorii se asigura ca aceste
vehicule respectd valorile privind emisiile
de CO,, consumul de combustibil si
energie si eficienta energetica declarate in
temeiul dispozitiilor prezentului
regulament pe intreaga duratd de viatd a
vehiculului, astfel cum se prevede tabelul 1
din anexa IV.

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Producatorii se asigura ca
dispozitivele OBFCM, OBD si OBM,
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prevazute la articolul 20, care sunt
vandute, inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune, respecta valorile-
limitd ale emisiilor prevazute in anexa |
atunci cand sunt conduse in conditii de
conducere normale si extinse, astfel cum se
prevede in anexa 1l pentru noile substante
reglementate si in anexele relevante la
Regulamentul (UE) 2017/1151 si la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 si la
articolul 4 din Regulamentul (CE)
595/2009 pentru substantele deja
reglementate si respectind utilizarea
standard a vehiculului, pe intreaga durata
de viata a vehiculului, astfel cum se
prevede in tabelul 1 din anexa IV, si
respecta cerintele minime de performanta
privind durabilitatea bateriei prevazute in
anexa II.

Amendamentul

(2) Producitorii se asigura ca
constructia tehnologica a vehiculelor
respecta valorile privind emisiile de CO,,
consumul de combustibil si energie si
eficienta energetica declarate In temeiul
dispozitiilor prezentului regulament pe
intreaga duratd de viata a vehiculului, astfel
cum se prevede tabelul 1 din anexa IV, in
cazul utilizarii standard a vehiculului
respectiv.

Amendamentul

3) Producatorii se asigura ca
dispozitivul OBFCM, OBD si OBM,
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precum si masurile Tmpotriva interventiilor
neautorizate instalate pe aceste vehicule
respecta dispozitiile prezentului
regulament atdt timp cat vehiculul este in
Junctiune.

Amendamentul 90

Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 6 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(6) Sistemele OBM instalate de
producator pe aceste vehicule trebuie sa
aiba toate caracteristicile urmatoare:

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 6 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) inregistrarea amplorii si a duratei
tuturor depdsirilor de emisii,

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 6 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) comunicarea datelor privind
comportamentul vehiculului in ceea ce
priveste emisiile, inclusiv a datelor privind
senzorii de poluanti si debitul de evacuare,
prin portul OBD si wireless, inclusiv in
scopul inspectiilor tehnice auto si al
controalelor tehnice in trafic?, 5¢;
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precum si masurile Tmpotriva interventiilor
neautorizate instalate pe aceste vehicule nu
sunt dezactivate si respectd dispozitiile
prevazute in tabelul 1 din anexa IV

Amendamentul

(6) Sistemele OBM instalate de
producdtor pe aceste vehicule trebuie sa
aiba capacitdtile urmatoare:

Amendamentul

(a) inregistrarea amplorii si a duratei
tuturor evenimentelor de depdsire a
emisiilor in conformitate cu prezentul
regulament,

Amendamentul

(b) comunicarea datelor relevante
privind comportamentul vehiculului in
ceea ce priveste emisiile, inclusiv a datelor
privind senzorii de poluanti si debitul de
evacuare, prin portul OBD, inclusiv in
scopul inspectiilor tehnice auto si al
controalelor tehnice in trafic?,3¢;
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33 Directiva 2014/47/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale care circula n
Uniune si de abrogare a

Directivei 2000/30/CE (JO UE L 127,
29.4.2014, p. 134).

°6 Directiva 2014/45/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si
de abrogare a Directivei 2009/40/CE

(JOL 127,29.4.2014, p. 129).

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 6 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(¢ declansarea reparatiilor
vehiculului atunci cind sistemul de
avertizare a conducdatorului auto notifica
prezenta unor emisii in exces
semnificative.

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Dispozitivele OBFCM instalate de
producdtor pe aceste vehicule trebuie si fie
capabile sa comunice datele vehiculului pe
care le inregistreaza prin portul OBD si
wireless.

Amendamentul 95
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>3 Directiva 2014/47/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale care circula n
Uniune si de abrogare a

Directivei 2000/30/CE (JO UE L 127,
29.4.2014, p. 134).

%6 Directiva 2014/45/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si
de abrogare a Directivei 2009/40/CE

(JOL 127,29.4.2014, p. 129).

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(7) Dispozitivele OBFCM instalate de
producdtor pe aceste vehicule trebuie sa fie
capabile sa comunice datele vehiculului
adecvate, necesare si relevante din punct
de vedere juridic pe care le inregistreaza
prin portul OBD, cu respectarea
dispozitiilor Regulamentului (UE)
2016/679.
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Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate
care prezinta un risc grav sau o
neconformitate cu cerintele prevazute in
prezentul regulament, producatorii iau
imediat masurile corective necesare,
inclusiv reparatii sau modificari ale
vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate respective, dupa
caz, pentru a asigura conformitatea cu
prezentul regulament. Producétorii sau
orice alt operator economic le retrag de pe
piata sau le rechema, dupa caz.
Producatorul informeaza imediat
autoritatea de omologare de tip care a
acordat omologarea de tip cu privire la
neconformitate, impreuna cu detaliile
corespunzatoare.

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9) Comisia adopta, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, norme
detaliate privind cerintele, Incercarile,
metodele si masurile corective legate de
obligatiile mentionate la alineatele (1)-(8).
Actele de punere in aplicare respective se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 17
alineatul (2).

AD\1283674R0O.docx

Amendamentul

(8) Pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate,
fabricate in conformitate cu prezentul
regulament, care prezintd un risc grav sau
o neconformitate cu cerintele prevazute in
prezentul regulament, producatorii primesc
instructiuni in conformitate cu procedura
si termenele legislatiei de punere in
aplicare, conform cu procedurile
specificate in actele de punere in aplicare
si in actele delegate corespunzdtoare, sd ia
masurile corective necesare, inclusiv
reparatii sau modificari ale vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate respective, dupa caz,
pentru a asigura conformitatea cu prezentul
regulament. Producatorii sau orice alt
operator economic le retrag de pe piatd sau
le rechema, dupa caz. Producétorul
informeaza imediat autoritatea de
omologare de tip care a acordat
omologarea de tip cu privire la
neconformitate, impreuna cu detaliile
corespunzatoare.

Amendamentul

) Comisia adopta, in termen de cel
mult un an de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, norme
detaliate privind cerintele, incercarile,
metodele si masurile corective legate de
obligatiile mentionate la alineatele (1)-(8).
Actele de punere in aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 17
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Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Producatorul furnizeaza autoritatii
de omologare de tip o declaratie de
conformitate semnata in ceea ce priveste
cerintele RDE, corectia 1n functie de
temperatura ambiantd a CO,, OBD, OBM,
durabilitatea privind emisiile si a bateriei,
regenerarea continua sau periodica,
protectia impotriva interventiilor
neautorizate si cerintele privind carterul,
astfel cum se specificd in anexa V.
Producatorul furnizeazd autoritatii de
omologare de tip o declaratie de
conformitate semnatd privind utilizarea
controalelor adaptive si a optiunilor de
geofencing atunci cind producidtorul
selecteaza aceste optiuni.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Producitorii elibereaza pasaportul
de mediu al vehiculului (EVP) pentru
fiecare vehicul si il predau cumpdaratorului
vehiculului impreuna cu vehiculul,
extragand datele relevante din surse
precum certificatul de conformitate si
documentatia de omologare de tip.
Producatorul se asigura ca datele EVP sunt
disponibile pentru afisare in sistemele
electronice ale vehiculului si pot fi
transmise de la bord la exterior.
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alineatul (2).

Amendamentul

(2) Producitorul furnizeaza autoritatii
de omologare de tip o declaratie de
conformitate semnata in ceea ce priveste
cerintele RDE, corectia in functie de
temperatura ambiantd a CO,, OBD, OBM,
durabilitatea privind emisiile si a bateriei,
regenerarea continud sau periodica,
protectia impotriva interventiilor
neautorizate si cerintele privind carterul,
astfel cum se specificd in anexa V.

Amendamentul

(4) Producatorii elibereaza pasaportul
de mediu al vehiculului (EVP) pentru
fiecare vehicul, afiseazd informatii despre
acesta pentru consumatori la punctul de
vdnzare si 1l predau cumparatorului
vehiculului impreuna cu vehiculul,
extragand datele relevante din surse
precum certificatul de conformitate si
documentatia de omologare de tip.
Producadtorii actualizeazd pasaportul de
mediu al vehiculului (EVP) dupa
verificarea conformitdtii in functionare,
precizdnd valorile actualizate pentru

AD\1283674R0O.docx



Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Comisia adoptd acte de punere in
aplicare care stabilesc incercdrile si
verificarile de conformitate, precum si
procedurile legate de omologarea de tip
privind emisiile, conformitatea productiei,
conformitatea in functionare, declaratia
de conformitate si EVP in temeiul
alineatelor (1)-(4). Actele de punere in
aplicare respective se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 17 alineatul (2).

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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informatiile mentionate la articolul 3
punctul 71 din prezentul regulament. In
conformitate cu Regulamentul (UE)
2018/858 si cu Directiva 2014/45/UE,
producdtorii permit autoritdtilor
competente si centrelor de incercari sa
actualizeze EVP cu date corecte de la
portul OBD si de la dispozitivul OBFCM
al vehiculului. Producétorul se asigura ca
datele EVP sunt disponibile pentru afisare
in sistemele electronice ale vehiculului si
pot fi transmise de la bord la exterior.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(5a)  Pentru orice vehicule usoare noi
despre care se poate dovedi ca
Junctioneaza exclusiv cu combustibili
care nu sunt disponibili la nivel comercial
in prezent, Comisia realizeaza o evaluare
completd a impactului inainte de a
analiza daca va adopta o propunere
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Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 8 — titlu

Textul propus de Comisie

Norme speciale pentru micii producatori

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In ceea ce priveste emisiile de
poluanti, micii producatori pot inlocui
incercdrile prevazute in tabelele 1, 3, 5, 7 si
9 din anexa V cu declaratii de
conformitate. Conformitatea vehiculelor
construite si introduse pe piatd de catre
micii producatori poate face obiectul unor
incercari privind conformitatea in
functionare si supravegherea pietei in
conformitate cu tabelele 2, 4, 6, 8 si 10 din
anexa V. Incercirile in cadrul etapei de
verificare a conformitatii productiei
prevazute in anexa V nu sunt necesare.
Articolul 4 alineatul (4) litera (b) nu se
aplicd micilor producatori.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 2
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legislativa pentru a stabili incercarile si
verificarile de conformitate, precum si
procedurile aferente tuturor temelor
relevante de la alineatele (1)-(4).

Amendamentul

Norme speciale pentru micii §i foarte micii
producatori

Amendamentul

(1) In ceea ce priveste emisiile de
poluanti, micii §i foarte micii producétori
pot inlocui Incercarile prevazute in
tabelele 1, 3, 5, 7 51 9 din anexa V cu
declaratii de conformitate. Conformitatea
vehiculelor construite si introduse pe piatd
de catre micii producatori poate face
obiectul unor incercari privind
conformitatea in functionare si
supravegherea pietei in conformitate cu
tabelele 2, 4, 6, 8 s1 10 din anexa V.
Incercirile in cadrul etapei de verificare a
conformitatii productiei prevazute in
anexa V nu sunt necesare. Articolul 4
alineatul (6) litera (b) nu se aplica micilor
si foarte micilor producatori.
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Textul propus de Comisie

(2) Foarte micii producatori respecta
valorile-limita ale emisiilor stabilite in
anexa I 1n incercarile de laborator bazate pe
cicluri aleatorii de conducere reald in
scopuri legate de conformitatea in
circulatie si supravegherea pietei.

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In cazul omologirilor de tip in mai
multe etape, producatorii din a doua etapa
sau din etapele ulterioare sunt responsabili
pentru omologarea de tip privind emisiile
in cazul in care modifica orice parte a
vehiculului care, conform datelor furnizate
de producatori din etapa anterioara, ar
putea afecta emisiile sau durabilitatea
bateriei.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia adopta acte de punere in
aplicare de stabilire a cerintelor
administrative si a datelor care trebuie
furnizate de producatorii din etapa
anterioard in conformitate cu alineatul (1),
precum si a procedurilor de determinare a
emisiilor de CO, ale acestor vehicule.
Actele de punere in aplicare respective se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 17
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Amendamentul

(2) Foarte micii producatori
demonstreaza cd respectd valorile-limita
ale emisiilor stabilite Tn anexa I in
incercarile de laborator bazate pe cicluri
aleatorii de conducere reald in scopuri
legate de conformitatea in circulatie si
supravegherea pietei.

Amendamentul

(1) In cazul omologirilor de tip in mai
multe etape, dupa datele prevaizute la
articolul 20, producatorii din a doua etapa
sau din etapele ulterioare sunt
coresponsabili cu producdtorul pentru
omologarea de tip privind emisiile n cazul
in care modifica orice parte a vehiculului
care, conform datelor furnizate de
producatori din etapa anterioara, ar putea
afecta emisiile sau durabilitatea bateriei.

Amendamentul

(2) Comisia adoptd, in termen de cel
mult un an de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, acte de punere in
aplicare de stabilire a cerintelor
administrative si a datelor care trebuie
furnizate de producatorii din etapa
anterioard in conformitate cu alineatul (1),
precum si a procedurilor de determinare a
emisiilor de CO, ale acestor vehicule.
Actele de punere in aplicare respective se
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alineatul (2).

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Incepand cu... [OP — de introdus
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], la cererea unui
producdtor, autoritdtile nationale de
omologare nu refuza acordarea omologarii
UE de tip privind emisiile sau a omologarii
nationale de tip privind emisiile pentru un
nou tip de vehicul sau motor si nu interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a unui vehicul nou care respecta
prezentul regulament.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4)  Incepand cu I iulie 2025,
autoritatile nationale considerd ca, in cazul
vehiculelor noi din categoriile M, si N;
care nu respectd prezentul regulament,
certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul Tnmatricularii si, din
motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil si de
energie, de eficienta energetica sau de
durabilitatea bateriilor, interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a unor astfel de vehicule.
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adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 17
alineatul (2).

Amendamentul

3) Incepand cu data corespunzitoare
mentionatd la articolul 20, la cererea unui
producdtor, autoritatile nationale de
omologare nu refuza acordarea omologarii
UE de tip privind emisiile sau a omologarii
nationale de tip privind emisiile pentru un
nou tip de vehicul sau motor si nu interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a unui vehicul nou care respecta
prezentul regulament.

Amendamentul

(4) Incepand cu 12 luni de la data
corespunzdatoare mentionatd la articolul
20, autoritatile nationale considera ca, in
cazul vehiculelor noi din categoriile M; si
N, care urmeazda sa fie vindute,
inmatriculate sau puse in circulatie in
Uniune si care nu respecta prezentul
regulament, certificatele de conformitate
nu mai sunt valabile 1n scopul
inmatricularii si, din motive legate de
emisiile de CO; si de poluanti, de
consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energeticd sau de durabilitatea
bateriilor, interzic Inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unor astfel de
motoare si vehicule.
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Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

&) Incepand cu I iulie 2027,
autoritatile nationale considera cd, in cazul
vehiculelor noi din categoriile M, M3, N,
N3 st al remorcilor noi din categoriile O3,
Oy care nu respectd prezentul regulament,
certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul Tnmatricularii si, din
motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil si de
energie, de eficienta energetica sau de
durabilitatea bateriilor, interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a unor astfel de vehicule.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6)  Incepand cu I iulie 2030,
autoritatile nationale considera cd, in cazul
vehiculelor noi din categoriile M; si N
construite de micii producdtori, care nu
respecta prezentul regulament, certificatele
de conformitate nu mai sunt valabile in
scopul Tnmatricularii si, din motive legate
de emisiile de CO, si de poluanti, de
consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energeticd sau de durabilitatea
bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unor astfel de
vehicule.
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Amendamentul

5) Incepand cu 12 luni de la data
corespunzdtoare mentionata la articolul
20, autoritatile nationale considera ca, in
cazul vehiculelor noi din categoriile M,,
M;3;, N, N3 si al remorcilor noi din
categoriile O3, O4 care urmeaza sa fie
vdndute, inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune si care nu respecta
prezentul regulament, certificatele de
conformitate nu mai sunt valabile in scopul
inmatricularii si, din motive legate de
emisiile de CO; si de poluanti, de
consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energetica sau de durabilitatea
bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unor astfel de
motoare si vehicule.

Amendamentul

(6)  Incepand cu 12 luni de la data
corespunzdtoare mentionata la articolul
20, autoritatile nationale considera ca, in
cazul vehiculelor noi din categoriile M; si
N, construite de micii producatori si al
vehiculelor clasificate drept SB in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2018/858, partea A punctul 5.2, care
urmeazd sd fie viandute, inmatriculate sau
puse in circulatie in Uniune si care nu
respecta prezentul regulament, certificatele
de conformitate nu mai sunt valabile in
scopul Tnmatricularii si, din motive legate
de emisiile de CO, si de poluanti, de
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Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7)  Incepand cu I iulie 2031,
autoritatile nationale considerd ca, in cazul
vehiculelor noi din categoriile M,, M3, Ny,
Nj construite de micii producatori, care nu
respectd prezentul regulament, certificatele
de conformitate nu mai sunt valabile in
scopul inmatriculdrii si, din motive legate
de emisiile de CO, si de poluanti, de
consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energetica sau de durabilitatea
bateriilor, interzic Inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unor astfel de
vehicule.

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Comisia adopta acte de punere in
aplicare de stabilire a elementelor
administrative §i tehnice necesare pentru
efectuarea incercarilor, verificarilor si
inspectiilor in scopul verificarii
conformitatii cu alineatul (1), precum si a
elementelor tehnice necesare pentru
verificarile de supraveghere a pietei in
temeiul alineatului (2). Actele de punere
in aplicare respective se adopti in

PE746.906v03-00

consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energeticd sau de durabilitatea
bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unor astfel de
vehicule.

Amendamentul

(7) Incepand cu 12 luni de la data
relevantd prevazuta la articolul 20,
autoritatile nationale considera cd, in cazul
vehiculelor noi din categoriile M,, M3, N,
si N5 construite de micii producdtori, care
nu respectd prezentul regulament,
certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul ITnmatriculdrii si, din
motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil si de
energie, de eficienta energetica sau de
durabilitatea bateriilor, interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a unor astfel de motoare si
vehicule.

Amendamentul

eliminat
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conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 17 alineatul (2).

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Incepand cu I iulie 2025, vanzarea
sau instalarea unui sistem, a unei
componente sau a unei unitati tehnice
separate destinate montarii pe un vehicul
din categoriile M;, N; omologat in temeiul
prezentului regulament este interzisa daca,
pentru sistemul, componenta si unitatea
tehnica separatd, nu se realizeaza
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepand cu I iulie 2027, vanzarea
sau instalarea unui sistem, a unei
componente sau a unei unitati tehnice
separate destinate montarii pe un vehicul
din categoriile M,, M3, N,, N3 omologat in
temeiul prezentului regulament este
interzisa daca, pentru sistemul,
componenta si unitatea tehnica separata, nu
se realizeaza omologarea de tip in
conformitate cu prezentul regulament.

Amendamentul 114
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Amendamentul

(1) Incepand cu 12 luni de la data
corespunzdtoare mentionata la articolul
20, vanzarea sau instalarea unui sistem, a
unei componente sau a unei unitati tehnice
separate destinate montdrii pe un vehicul
din categoriile M;, N; omologat in temeiul
prezentului regulament este interzisa daca,
pentru sistemul, componenta si unitatea
tehnica separatd, nu se realizeaza
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

Amendamentul

(2) Incepand cu 12 luni de la data
corespunzdtoare mentionata la articolul
20, vanzarea sau instalarea unui sistem, a
unei componente sau a unei unitati tehnice
separate destinate montdrii pe un vehicul
din categoriile M,, M3, N,, N3 si remorcile
de tip O3, O40mologate in temeiul
prezentului regulament este interzisa daca,
pentru sistemul, componenta si unitatea
tehnica separatd, nu se realizeaza
omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament.
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Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Operatorii economici si operatorii
independenti nu efectueaza interventii
neautorizate asupra vehiculului si a
sistemelor acestuia.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Producitorii pun la dispozitia
Comisiei si a partilor terte datele necesare
pentru efectuarea acestor verificari, in
conformitate cu articolul 9 alineatul (5) si
cu articolul 13 alineatul (10) din
Regulamentul (UE) 2018/858.

Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(1) Operatorii economici si operatorii
independenti nu efectueaza interventii
neautorizate asupra vehiculului si a
sistemelor acestuia. Statele membre
stabilesc sanctiuni financiare care trebuie
aplicate de autorititile nationale in caz de
neconformitate.

Amendamentul

(2) Producitorii vor pune in mod
proactiv la dispozitia Comisiei si a partilor
terte datele necesare pentru efectuarea
acestor verificari, in conformitate cu
articolul 9 alineatul (5) si cu articolul 13
alineatul (10) din Regulamentul (UE)
2018/858.

Amendamentul

(2a) Comisia monitorizeazd permanent
situatia la nivelul Uniunii cu scopul de a
identifica practicile de eludare si
eventualele neconformitditi, inclusiv prin
supravegherea pietei sau pe baza oricarei
surse de informatii relevante, precum
observatiile si semnaldrile agentiilor de
control si ale organizatiilor societatii
civile. Atunci cdnd se identifica incalcari
ale conformitatii, Comisia prezintd un
raport Parlamentului European si
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Amendamentul 117

Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

3) Comisia adopta acte de punere in
aplicare pentru toate etapele omologarii de
tip privind emisiile, inclusiv conformitatea
productiei, conformitatea in functionare si
supravegherea pietei, abordand procedurile
si Incercarile pentru omologarea de tip
privind emisiile, metodologiile de
incercare, dispozitiile administrative, de
modificare si de extindere a omologarilor
de tip pentru emisii, accesul la date,
cerintele privind documentatia si modelele
pentru toate elementele urmatoare:

Amendamentul 118

Propunere de regulament

Articolul 14 — paragraful 3 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 119
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Consiliului si ulterior prezinta o
propunere legislativa, dupd caz, pentru a
aborda si a elimina riscurile generate de
respectiva neconformitate.

Amendamentul

3) Comisia adopta cel tarziu la 12
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, pentru literele
(a)-(f) si literele (i)-(k) si, cel tarziu la 12
luni de la publicarea dispozitiilor
Forumului mondial al ONU pentru
armonizarea regulamentelor privind
vehiculele (WP29) pentru literele (g) si
(h), acte de punere in aplicare pentru toate
etapele omologarii de tip privind emisiile,
inclusiv conformitatea productiei,
conformitatea in functionare si
supravegherea pietei, abordand procedurile
si incercdrile pentru omologarea de tip
privind emisiile, metodologiile de
incercare, dispozitiile administrative, de
modificare si de extindere a omologarilor
de tip pentru emisii, accesul la date,
cerintele privind documentatia si modelele
pentru toate elementele urmatoare:

Amendamentul

(da) sistemul SOH;
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Propunere de regulament

Articolul 14 — paragraful 3 — litera db (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 120

Propunere de regulament

Articolul 14 — paragraful 3 — litera dc (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 121

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera f

Textul propus de Comisie

) tipuri de sisteme de schimb pentru
controlul poludrii si piesele acestora;

Amendamentul 122

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera g

Textul propus de Comisie

(2) tipuri de sisteme de franare si piese
de schimb ale acestora;
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Amendamentul

(db)  sistemul de avertizare a
conducatorului auto cu privire la emisiile
in exces;

Amendamentul

(dc) sistemul de avertizare a
conducatorului auto cu privire la nivelul
scazut de reactiv;

Amendamentul

() tipuri de sisteme de schimb pentru
controlul poludrii si piesele acestora, in
mod specific pentru diferitele categorii de
vehicule, care iau in considerare si alte
sisteme montate pe vehicul ce contribuie
la franarea vehiculelor si a remorcilor;

Amendamentul

(2) tipuri de sisteme de franare si piese
de schimb ale acestora in conformitate cu
activitatea desfasuratd in cadrul
Forumului mondial al ONU pentru
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Amendamentul 123

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera h

Textul propus de Comisie

(h) tipuri de pneuri in legatura cu
abraziunea pneurilor;

Amendamentul 124

Propunere de regulament

armonizarea regulamentelor privind
vehiculele (WP29),

Amendamentul

(h) tipuri de pneuri in legaturd cu
abraziunea pneurilor in conformitate cu
Regulamentul Forumului mondial al

ONU pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele (WP29);

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte
de punere in aplicare pentru toate etapele
omologarii de tip privind emisiile, inclusiv
conformitatea in functionare, conformitatea
productiei si supravegherea pietei, pentru a
stabili urmatoarele:

Amendamentul 125

Propunere de regulament

Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte, cel
tarziu la 12 luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament, pentru
literele (a)-(f) si literele (i)-(w), si cel
tarziu la 12 luni de la publicarea
dispozitiilor Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele (WP29), pentru literele
(g)-(i), acte de punere in aplicare pentru
toate etapele omologarii de tip privind
emisiile, inclusiv conformitatea in
functionare, conformitatea productiei si
supravegherea pietei, pentru a stabili
urmatoarele:

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera a
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) metodele de mdsurare a emisiilor de (a) metodele de mdsurare a emisiilor de
gaze de esapament in laborator si In gaze de esapament in laborator si Tn
conditii rutiere, inclusiv ciclurile de conditii rutiere, inclusiv ciclurile de
incercare RDE aleatorii si In scenariile incercare RDE aleatorii, dar relevante din
cele mai pesimiste, utilizarea sistemelor punct de vedere statistic, masurile
portabile de masurare a emisiilor pentru impotriva condusului distorsionat si a
verificarea emisiilor generate in conditii utilizdarii abuzive n timpul incercarilor
reale de conducere si emisiile la ralanti; RDE, utilizarea sistemelor portabile de

masurare a emisiilor pentru verificarea
emisiilor generate in conditii reale de
conducere si emisiile la ralanti;

Amendamentul 126

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 - litera aa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) pentru vehiculele din categoriile
M, M;, N; si N; care intrd sub incidenta
Regulamentului (CE) nr. 595/2009,
preluarea tuturor procedurilor de
incercare privind conformitatea efectuate
in laborator si in circulatie (ISC-PEMS)
prevazute de regulamentul respectiv si de
modificarile ulterioare ale acestuia;

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) metodele de masurare a emisiilor de (2) metodele de masurare a emisiilor de
particule la franare, inclusiv metodele particule la franare, inclusiv metodele
pentru vehiculele grele, emisiile de pentru vehiculele grele, emisiile de
particule la franare in conditii reale de particule la franare in conditii reale de
conducere si franarea cu recuperare; conducere si franarea cu recuperare, in

conformitate cu activitatea desfasuratd in
cadrul Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
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privind vehiculele (WP29);,

Amendamentul 128

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul
(h) metodele de mdsurare a abraziunii (h) metodele de mdsurare a abraziunii
pneurilor pentru a monitoriza ratele de pneurilor pentru a monitoriza ratele de
abraziune a pneurilor; abraziune a pneurilor, in conformitate cu

prevederile Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele.;

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera i

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) metodele de evaluare a (1) metodele de evaluare a
conformitatii cu cerintele minime de conformitatii cu cerintele minime de
performanta in ceea ce priveste performanta in ceea ce priveste
durabilitatea bateriei; durabilitatea bateriei, in conformitate cu

prevederile Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele;

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera j

Textul propus de Comisie Amendamentul
() dispozitivele OBFCM, sistemele ) dispozitivele OBFCM, sistemele
OBD si OBM, inclusiv pragurile de OBD si OBM, inclusiv pragurile de
conformitate, cerintele de performanta si conformitate, definitia evenimentului de
incercarile, metodele de asigurare a depasire a emisiilor, cerintele de
performantei senzorilor si comunicarea performanta si incercarile, metodele de
wireless a datelor inregistrate de aceste asigurare a performantei senzorilor si
dispozitive si sisteme; comunicarea datelor inregistrate de aceste
AD\1283674R0O.docx 65/111 PE746.906v03-00
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Amendamentul 131

Propunere de regulament

dispozitive si sisteme;

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 - litera k

Textul propus de Comisie

(k) caracteristicile si performanta
sistemelor de avertizare a conducatorului
auto si a metodelor implicare a acestuia si
metodele de evaluare a functiondrii corecte
a acestora;

Amendamentul 132

Propunere de regulament

Amendamentul

(k) caracteristicile si performanta
sistemelor de avertizare a conducatorului
auto si a metodelor implicare a acestuia si
metodele de evaluare a functionarii corecte
a acestora in conformitate cu prezentul
regulament,

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ka (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 133

Propunere de regulament

Amendamentul

(ka) metodologia legata de utilizarea
standard in scopul efectudrii inspectiilor
tehnice;

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera r

Textul propus de Comisie

() specificatiile combustibililor de
referinta pentru Incercare;

Amendamentul 134

Propunere de regulament

Amendamentul

(r) specificatiile combustibililor de
referintd pentru incercare care sunt inclusi
in Directiva 98/70/CE privind calitatea
carburantilor;

Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera s
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(s) metodele de stabilire a absentei (s) metodele de stabilire a absentei
dispozitivelor de manipulare si a dispozitivelor de manipulare si a
strategiilor de invalidare; strategiilor de invalidare in conformitate

cu legislatia UE si cu RTM CEE-ONU,

Amendamentul 135

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera u

Textul propus de Comisie Amendamentul

(u)  formatul si datele si metodele de eliminat
comunicare wireless pentru EVP;

Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera wa (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(wa) metodele de omologare de tip a
tehnologiilor hibride aplicabile pentru
vehiculele din categoriile M, M;, N, si

N3;

Amendamentul 137
Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Comisia este Tmputernicita sa (1) Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu adopte cel tarziu la 12 luni de la data
articolul 16 pentru a tine seama de intrarii in vigoare a prezentului
progresele tehnice pentru a modifica regulament, pentru literele (c) si (d), si cel
urmatoarele: tarziu la 12 luni de la publicarea

dispozitiilor Forumului mondial al ONU
pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele (WP29), pentru litera
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Amendamentul 138

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) anexa III, in ceea ce priveste
conditiile de efectuare a incercarilor pentru
vehiculele din categoriile M,, M3, N, N3,
pe baza datelor colectate la efectuarea
incercarilor asupra vehiculelor Euro 7,

Amendamentul 139

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) anexa V, in ceea ce priveste
aplicarea cerintelor de efectuare a
incercarilor si a declaratiilor, pe baza
progresului tehnic;

Amendamentul 140

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1 — litera d

PE746.906v03-00

(b), acte delegate in conformitate cu
articolul 16 pentru a tine seama de
progresele tehnice pentru a modifica
urmatoarele:

Amendamentul

(a) Anexa III, 1n ceea ce priveste
conditiile de efectuare a incercarilor pentru
vehiculele din categoriile M;, M,, M3 si
N1, Ny, N3, pe baza datelor colectate la
efectuarea incercarilor asupra noilor
substante Euro 7, conditiile de testare
trebuie sa fie in deplina concordanta cu
conditiile de testare prevazute in
Regulamentul (UE) 2017/1151,
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 si la
articolul 4 din Regulamentul (CE)

nr. 595/2009 si sa extindd normele numai
pentru substantele noi,

Amendamentul

(c) anexa V, in ceea ce priveste
aplicarea cerintelor de efectuare a
incercarilor si a declaratiilor, pe baza
progresului tehnic, dar numai pentru a
reduce complexitatea procedurilor;
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) articolul 5, prin introducerea de (d) articolul 5, prin introducerea de
optiuni si denumiri bazate pe tehnologii optiuni si denumiri bazate pe tehnologii
inovatoare pentru producatori. inovatoare pentru producatori, inclusiv

pentru vehiculele echipate cu motoare cu
ardere internd care functioneazd cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO,, utilizati fie exclusiy,
fie in amestec.

Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Comisia este Tmputernicita sa (2) Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate pentru a completa adopte cel tarziu la 12 luni de la
prezentul regulament in conformitate cu publicarea dispozitiilor Forumului
articolul 16 pentru a tine seama de mondial al ONU pentru armonizarea
progresele tehnice prin: regulamentelor privind vehiculele

(WP29), pentru literele (a)-(c), acte
delegate in conformitate cu articolul 16
pentru a tine seama de progresele tehnice
prin:

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) stabilirea multiplicatorilor de eliminat
durabilitate in anexa 1V pe baza datelor

colectate la efectuarea incercarilor asupra

vehiculelor Euro 7 M5, M3, N,, N; si a

unui raport privind durabilitatea

vehiculelor grele prezentat Parlamentului

European si Consiliului;

Amendamentul 143
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Propunere de regulament

Articolul 15 — paragraful 2 — litera ea (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 144

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pénd la 1 septembrie 2030, statele
membre informeaza Comisia cu privire la
aplicarea prezentului regulament.

Amendamentul 145

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pand la 1 septembrie 2031, pe baza
informatiilor comunicate in temeiul
alineatului (1), Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului un
raport de evaluare privind aplicarea
prezentului regulament.

Amendamentul 146

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 a (nou)

PE746.906v03-00

Amendamentul

(ea) stabilirea, in cooperare cu
producdtorii §i cu furnizorii, a cerintelor
si a normelor pentru dispozitivele tehnice
din vehicule care recunosc utilizarea in
vehicule exclusiv a combustibililor neutri
din punctul de vedere al emisiilor de CO,.

Amendamentul

(1) In termen de 5 ani de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament, statele
membre informeazd Comisia cu privire la
aplicarea prezentului regulament.

Amendamentul

(2) In termen de 5 ani de |a intrarea in
vigoare a prezentului regulament, pe baza
informatiilor comunicate in temeiul
alineatului (1), Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului un
raport de evaluare privind aplicarea
prezentului regulament.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 147

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 148

Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1

AD\1283674R0O.docx
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Amendamentul

(2a) Comisia prezintd un raport privind
eficienta prezentului regulament si
mdsura in care a avut un impact asupra
competitivitatii producatorilor de vehicule
si a operatorilor de transport rutier,
precum $i privind efectele sale asupra
preturilor platite de consumatori.
Raportul descrie, de asemenea,
interactiunea dintre prezentul regulament
si alte acte legislative relevante ale
Uniunii si ar trebui sd identifice
dispotzitiile legale care ar putea sa fie
actualizate si simplificate, precum si
actiunile si masurile care au fost luate sau
ar putea fi luate pentru a reduce
presiunea costului total asupra
intreprinderilor si a consumatorilor, in
conformitate cu principiul numdarului
constant.

Amendamentul

(2b)  Cel tarziu la 36 de luni de la
intrarea in vigoare a tuturor actelor de
punere in aplicare si a actelor delegate
adoptate in conformitate cu prezentul
regulament, Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului
un raport de evaluare a durabilititii
vehiculelor grele.

PE746.906v03-00

RO



Textul propus de Comisie

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abroga
de la 1 iulie 2025.

Amendamentul 149

Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abroga
de la 1 iulie 2027.

Amendamentul 150

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Acesta se aplicd de la 1 iulie 2025 pentru
vehiculele din categoriile M, N si
componentele si unitatile tehnice separate
pentru vehiculele respective si de la

1 iulie 2027 pentru vehiculele din
categoriile M,, M3, N,, N3 si componentele
si unitdtile tehnice separate pentru
vehiculele respective si remorcile din
categoriile O3, Oy.

PE746.906v03-00

Amendamentul

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abroga,
cu exceptia anexelor relevante privind
procedurile de incercare, de la data
prevazuta la articolul 20 alineatul (2).

Amendamentul

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abroga,
cu exceptia articolului 4 si a anexelor
relevante privind procedurile de
incercare, de la data prevazutd la articolul

20 alineatul (3).

Amendamentul

Acesta se aplica la 3 ani de la data intrarii
in vigoare a actelor de punere in aplicare
si a actelor delegate corespunzditoare
adoptate in conformitate cu articolul 14 si
cu articolul 15, respectiv, pentru noile
tipuri de vehicule din categoriile M;, N si
componentele si unitatile tehnice separate,
cu exceptia pneurilor si a franelor, pentru
vehiculele respective si la 5 ani de la data
intrarii in vigoare a actelor de punere in
aplicare si a actelor delegate
corespunzdtoare adoptate in conformitate
cu articolul 14 si cu articolul 15,
respectiv, pentru noile tipuri de vehicule
din categoriile M,, M3, N, Nj si
componentele si unitatile tehnice separate,
cu exceptia pneurilor si a franelor, pentru
vehiculele respective si remorcile din
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Amendamentul 151

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 152

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 153

AD\1283674R0O.docx

categoriile O3, Oy.

Amendamentul

Acesta se aplica la 5 ani de la data intrarii
in vigoare a actelor de punere in aplicare
si a actelor delegate corespunzdtoare
adoptate in conformitate cu articolul 14 si
cu articolul 15, respectiv, pentru noile
tipuri de vehicule din categoriile M;, N, si
componentele si unitdtile tehnice separate
in ceea ce priveste noile substante
reglementate pentru vehiculele respective
si la 7 ani de la data intrarii in vigoare a
actelor de punere in aplicare si a actelor
delegate corespunzitoare adoptate in
conformitate cu articolul 14 si cu articolul
15, respectiv, pentru noile tipuri de
vehicule din categoriile M5, M3, N, N3 si
componentele si unitdtile tehnice separate
in ceea ce priveste noile substante
reglementate pentru vehiculele respective
si remorcile din categoriile O;, O,

Amendamentul

Dispozitiile prevazute in Regulamentul
(UE) 2017/1151 si in Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 se abroga, cu exceptia
tuturor anexelor i a actelor de punere in
aplicare aferente privind procedurile de
testare a vehiculelor grele si a vehiculelor
usoare.
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Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Se aplicd de la 1 iulie 2030 pentru
vehiculele din categoriile M;, N; construite
de mici producétori.

Amendamentul 154

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.906v03-00

Amendamentul

Se aplicd la 6 ani de la data intrarii in
vigoare a actelor de punere in aplicare si
a actelor delegate corespunzitoare
adoptate in conformitate cu articolul 14 si
cu articolul 15, respectiv, pentru noile
tipuri de vehicule din categoriile M;, N, si
componentele si unitdtile tehnice
separate, cu exceptia pneurilor si a
franelor, construite de mici producatori si
a vehiculelor clasificate drept SB in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2018/858, partea A punctul 5.2.

Amendamentul

Se aplica la 5 ani de la data intrarii in
vigoare a actelor delegate
corespunzdtoare adoptate in conformitate
cu articolul 15 alineatul (1) litera (b),
articolul 15 alineatul (2) litera (a) si
articolul 15 alineatul (2) litera (b) pentru
pneuri i frane.

Amendamentul

In termen de cel mult un an de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament si
aplicarea acestuia asa cum se prevede la
articolul 20, autoritatile nationale refuza
acordarea omologarii CE de tip sau a
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Amendamentul 156

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 157
Propunere de regulament

Anexa I — tabelul 1

omologarii nationale de tip, din motive
legate de emisii, cu privire la vehiculele
noi M;, N care nu respecta prevederile

prezentului regulament si masurile sale de

punere in aplicare.

Amendamentul

In termen de cel mult doi ani de la datele
de aplicare prevazute la articolul 20 din
prezentul regulament, autoritatile
nationale refuzd, din motive legate de
emisii, acordarea inmatriculdrii, vanzarii

sau introducerii in circulatie a vehiculelor

noi din categoriile M;, N; care nu sunt
conforme cu prezentul regulament si cu
mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

Textul propus de Comisie

Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile
M1, N1 cu motor cu ardere interna

Emisii de Vehicule din Numai pentru Bugetul de Bugetul de
poluanti categoriile vehiculele din emisii pentru emisii pentru
M, N; categoria N; toate toate
cu un raport deplasarile deplasarile
putere/masa! mai mici de mai mici de
mai mic de 10 km pentru 10 km numai
35kWi vehiculele din pentru
categoriile vehiculele din
M, N; categoria N;
cu un raport
putere/masa
mai mic de
35 kW
pe km pe km pe deplasare pe deplasare
AD\1283674R0O.docx 75/111 PE746.906v03-00

RO



NO, in mg 60 75 600 750
PM in mg 4.5 4.5 45 45
PNjpin # 6x10"! 6x10'" 6x10"2 6x1012
CO in mg 500 630 5000 6300
THC in mg 100 130 1 000 1300
NMHC in 68 90 680 900
mg

NH; in mg 20 20 200 200

I Misurat in conformitate cu punctul 5.3.2. din Regulamentul CEE-ONU nr. 85 in cazul ICEV si
PEV sau, in toate celelalte cazuri, masurat in conformitate cu una dintre procedurile de incercare
prevazute la punctul 6 din Regulamentul tehnic mondial ONU nr. 21.

Amendamentul

Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile
M1, N1 cu motor cu ardere interna

Emisii de Vehicule din Numai pentru Bugetul de Bugetul de
poluanti categoriile vehiculele din emisii pentru emisii pentru
M;, N, categoria N, toate toate
cu un raport deplasarile deplasarile
putere/masa’ mai mici de mai mici de
mai mic de 10 km pentru 10 km numai
44 kWt vehiculele din pentru
categoriile vehiculele din
M, N, categoria N,
cu un raport
putere/masa
mai mic de
44 kWt
pe km pe km pe deplasare pe deplasare
NOy in mg 60 75 600 750
PM in mg 4.5 4.5 45 45
PN;oin # 6x10'" 6x10'" 6x10"? 6x10'2
CO in mg 500 740 5000 7400
THC in mg 100 160 1 000 1600
NMHC in 68 108 680 1080
mg
NH; in mg 20 - 200 -

! Misurat in conformitate cu punctul 5.3.2. din Regulamentul CEE-ONU nr. 85 in cazul ICEV si
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PEV sau, in toate celelalte cazuri, masurat in conformitate cu una dintre procedurile de incercare
prevazute la punctul 6 din Regulamentul tehnic mondial ONU nr. 21.

Amendamentul 158

Propunere de regulament

Anexa I — tabelul 2

Textul propus de Comisie

Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile
M,, M3, N, si N3 cu motor cu ardere internd, precum si motoarele cu ardere interna utilizate

in aceste vehicule

Emisii de Emisii de la Emisii la Bugetul de Valorile-

poluanti rece? cald’ emisii limita
pentru toate optionale
deplasarile ale emisiilor
mai mici de la ralanti*
3*WHTC

pe kWh pe kWh pe kWh pe ora

NOy in mg 350 90 150 5000

PM in mg 12 8 10

PNjoin # 5x10M 2x10"" 3x10

CO in mg 3500 200 2700

NMOG In 200 50 75

mg

NH; in mg 65 65 70

CH, In mg 500 350 500

N,O in mg 160 100 140

HCHO 1in 30 30

mg

2. Emisiile la rece se referd la cea de a 100-a percentild a intervalelor mobile (MW) de

1 WHTC pentru vehicule sau WHTC,, 4 pentru motoare.

3- Emisiile la cald se refera la cea de a 90-a percentila a intervalelor mobile (MW) de

1 WHTC pentru vehicule sau WHTC,; pentru motoare.

4-Se aplica numai in cazul in care nu existd un sistem care opreste automat motorul dupa
300 de secunde de functionare continua la ralanti (dupa oprirea vehiculului si actionarea

franelor).
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Amendamentul

Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile
M,, M3, N, si N3 cu motor cu ardere internd, precum si motoarele cu ardere interna utilizate

in aceste vehicule

Emisii de WHSC (CI) RDE
poluanti si WHTC

(CI si PI)

pe kWh pe kWh

NOy in mg 230 345
PM in mg 8 8
PN,oin # 6x10'1 9x10'1
CO in mg 13500 2250
NMOG In
mg
NH; in mg 10 15
CH, In mg 500 750
N,O in mg
HCHO in
mg
NMHC in 80 120
mg

2 Emisiile la rece se referd la cea de a 100-a percentila a intervalelor mobile (MW) de
1 WHTC pentru vehicule sau WHTC,,4 pentru motoare.

3- Emisiile la cald se refera la cea de a 90-a percentila a intervalelor mobile (MW) de
1 WHTC pentru vehicule sau WHTC, pentru motoare.

4-Se aplica numai in cazul in care nu existd un sistem care opreste automat motorul dupa
300 de secunde de functionare continua la ralanti (dupa oprirea vehiculului si actionarea
franelor).

Amendamentul 159

Propunere de regulament
Anexa I — tabelul 3

Textul propus de Comisie

Valorile-limitd ale emisiilor evaporative Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M, N;
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alimentate cu benzina

Emisii de poluanti

M;, N; cu masa maximd
de pindla 2 650 kg

N; cu masa maximd mai
mare sau egald cu
2650 kg

Emisii evaporative
(impregnare la cald

+ 2 zile incercare diurna)

0,50 g in ziua cu cele mai
defavorabile conditii +
impregnare la cald

0,70 g in ziua cu cele mai
defavorabile conditii +
impregnare la cald

Emisii asociate cu
realimentarea

0,05 g/L de combustibil

0,05 g/L de combustibil

Amendamentul

Valorile-limita ale emisiilor evaporative Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M1, N1
alimentate cu benzina

eliminat

Amendamentul 160

Propunere de regulament

Anexa II — tabelul 1

Textul propus de Comisie

Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind
durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria M,

MPR bazate pe
energia bateriei

De la inceputul
duratei de viata
pana la 5 ani sau
100 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai Intai

Vehicule care
depasesc 5 ani
sau 100 000 km,
si pana la 8 ani
sau 160 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai Intai

Vehicule pana la
o durata de viata
suplimentara*

OVC-HEV 80 % 70 %
PEV 80 % 70 %
Amendamentul

Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind
durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria M, aplicabile pdnd la 31 decembrie

2030

MPR bazate pe

De la inceputul

Vehicule care

| Vehicule pani la
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energia bateriei duratei de viata depasesc 5 ani o durata de viata
pana la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pana la 8 ani
oricare dintre sau 240 000 km,
acestea survine oricare dintre
mai intai acestea survine
mai Intai
OVC-HEV 85 % 70 %
PEV 85 % 70 %
MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pana la
interval duratei de viata depasesc 5 ani o durata de viata
pana la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pana la 8 ani
oricare dintre sau 240 000 km,
acestea survine oricare dintre
mai intai acestea survine
mai intai
OVC-HEV
PEV

Amendamentul 161

Propunere de regulament
Anexa Il — tabelul 1 a (nou)

Amendamentul

ianuarie 2031

Cerinte minime de performanti (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7
privind durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria M, aplicabile pdnd la 1

MPR bazate pe
energia bateriei

De la inceputul
duratei de viata
pdnd la 5 ani sau
100 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intdi

Vehicule care
depdsesc 5 ani
sau 100 000 km,
si panda la 10 ani
sau 240 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intdi

Vehicule pédnd la
o duratd de viata
suplimentara*

OVC-HEV 90 % 80 %

PEV 90 % 80 %

MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pana la

interval duratei de viatda depdsesc 5 ani o duratd de viatd
pand la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pdnd la 10 ani
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oricare dintre
acestea survine
mai intdi

sau 240 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intdi

OVC-HEV

PEV

Amendamentul 162

Propunere de regulament

Anexa II — tabelul 2

Textul propus de Comisie

Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind
durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria N,

MPR bazate pe
energia bateriei

De la inceputul
duratei de viata
pana la 5 ani sau
100 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai Intai

Vehicule care
depasesc 5 ani
sau 100 000 km,
si panad la 8 ani
sau 160 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intai

Vehicule pana la
o durata de viata
suplimentara*

OVC-HEV 75 % 65 %
PEV 75 % 65 %
MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pana la
interval duratei de viata depasesc 5 ani o durata de viata
pana la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pana la 8 ani
oricare dintre sau 160 000 km,
acestea survine oricare dintre
mai intai acestea survine
mai intai
OVC-HEV
PEV

Amendamentul

Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind
durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria Ny, aplicabile pdnda la
31 decembrie 2030

MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pana la
duratei de viata depasesc 5 ani o durata de viata
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energia bateriei

pana la 5 ani sau
100 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intai

sau 100 000 km,
si pana la 8 ani
sau 240 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai Intai

suplimentara*

OVC-HEV 85 % 70 %
PEV 85 % 70 %
MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pana la
interval duratei de viata depésesc 5 ani o durata de viata
pana la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pand la 10 ani
oricare dintre sau 240 000 km,
acestea survine oricare dintre
mai intai acestea survine
mai intai
OVC-HEV
PEV

Amendamentul 163

Propunere de regulament
Anexa II — tabelul 2 a (nou)

Amendamentul

Cerinte minime de performantd (MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria N,, aplicabile incepdnd cu 1 ianuarie 2031

MPR bazate pe
energia bateriei

De la inceputul
duratei de viata
pdnd la 5 ani sau
100 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intdi

Vehicule care
depdsesc 5 ani
sau 100 000 km,
si panda la 10 ani
sau 240 000 km,
oricare dintre
acestea survine
mai intdi

Vehicule pand la
o duratd de viatd
suplimentara*

RO

OVC-HEV 90 % 80 %
PEV 90 % 80 %
MPR bazate pe De la inceputul Vehicule care Vehicule pédnda la
interval duratei de viata depdsesc 5 ani o durata de viatd
péna la 5 ani sau sau 100 000 km, suplimentara*
100 000 km, si pand la 10 ani
oricare dintre sau 240 000 km,
acestea survine oricare dintre
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acestea survine
mai intdi

mai intdi

OVC-HEV

PEV

Amendamentul 164

Propunere de regulament

Anexa III — tabelul 1

Textul propus de Comisie

Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M, N; cu valorile-
limitd ale emisiilor de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe piata in
conformitate cu specificatiile emise de producatorul vehiculului

Parametru

Conditii normale de
conducere

Conditii de conducere
extinse*

Divizor pentru conditiile
de conducere extinse

1.6 (se aplica emisiilor
masurate numai in
perioada in care se aplica
una dintre conditiile
stabilite in aceasta
coloana)

Temperatura ambianta

Intre 0 °C si 35 °C

Intre -10 °C i 0 °C sau
intre 35 °C 5145 °C

Altitudinea maxima

700 m

Peste 700 m si sub
1 800 m

Viteza maxima

Pana la 145 km/h

Intre 145 si 160 km/h

Remorcare/modificari
aerodinamice

Nu sunt permise

Permise in conformitate
cu specificatiile
producdtorului si pana la
viteza regulamentara

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizarii
normale

Nivelul maxim al puterii
medii la roata pe
parcursul primilor 2 km
dupa pornirea la rece

Mai mic de 20 % din
puterea maxima la roata

Mai mare de 20 % din
puterea maxima la roata

Structura deplasarii

Oricare

Kilometraj minim

10 000 km

Intre 3 000 si 10 000 km
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* Se utilizeaza aceeasi strategie privind emisiile atunci cand vehiculul este condus in afara
acestor conditii, cu exceptia cazului in care existd un motiv tehnic aprobat de autoritatea de

omologare de tip.

Amendamentul

Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M, N; cu valorile-
limita ale emisiilor de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe piatd in
conformitate cu specificatiile emise de producatorul vehiculului privind noile substante

reglementate’

Parametru

Conditii normale de
conducere

Conditii de conducere
extinse™*

Divizor pentru conditiile
de conducere extinse

1.6 (se aplica emisiilor
masurate numai in
perioada in care se aplica
una dintre conditiile
stabilite Tn aceasta
coloand)

Temperatura ambianta

Intre 0 °C si 35 °C

Intre -10 °C i 0 °C sau
intre 35 °C 5145 °C

Altitudinea maxima

700 m

Peste 700 m si sub
1 800 m

Viteza maxima

Pana la 145 kim/h

Intre 145 si 160 km/h

Remorcare/modificari
aerodinamice

Nu sunt permise

Permise in conformitate
cu specificatiile
producatorului si pana la
viteza regulamentara

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizarii
normale

Nivelul maxim al puterii
medii la roata pe
parcursul primilor 2 km
dupa pornirea la rece

Mai mic de 20 % din
puterea maxima la roatd

Mai mare de 20 % din
puterea maxima la roata

Structura deplasarii Oricare** -

Kilometraj minim 10 000 km Intre 3 000 si 10 000 km
NH3

PN10

* Se utilizeaza aceeasi strategie privind emisiile atunci cand vehiculul este condus in afara
acestor conditii, cu exceptia cazului 1n care existd un motiv tehnic aprobat de autoritatea de

RO
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omologare de tip.

'Procedura de testare este conforma si extinde doar procedura de testare previzutd in

Regulamentul (UE) 2017/1151

Amendamentul 165

Propunere de regulament

Anexa III — tabelul 2

Textul propus de Comisie

Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 cu
valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe
piata in conformitate cu specificatiile emise de producatorul vehiculului

Parametru

Conditii normale de
conducere

Conditii de conducere
extinse*

Divizor pentru conditiile
de conducere extinse

2 (se aplica emisiilor
masurate numai in
perioada in care se aplica
una dintre conditiile
stabilite in aceasta
coloana)

Temperatura ambianta

Intre -7 °C si 35 °C

Intre -10 °C si -7 °C sau
intre 35 °C si 45 °C

Altitudinea maxima

1 600 m

Intre 1 600 si 1 800 m

Remorcare/modificari
aerodinamice

Nu sunt permise

Permise n conformitate
cu specificatiile
producdtorului si pana la
viteza regulamentara

Sarcina utila a vehiculului

Mai mare sau egald cu
10 %

Sub 10 %

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizarii
normale

Incarcarea motorului cu
ardere interna la pornirea
la rece

Oricare

Structura deplasarii

In conformitate cu
utilizarea obisnuita

Kilometraj minim

5000 km pentru < 16t
TPMLM

Intre 3 000 km si 5 000 km
pentru < 16t TPMLM
Intre 3 000 km si 10 000 km
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10 000 km pentru > 16t
TPMLM

pentru > 16t TPMLM

* Se utilizeaza aceeasi strategie privind emisiile atunci cand vehiculul este condus in afara
acestor conditii, cu exceptia cazului in care existd un motiv tehnic aprobat de autoritatea de

omologare de tip.

Amendamentul

Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 cu
valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe
piata in conformitate cu specificatiile emise de producatorul vehiculului’

Parametru

Conditii normale de
conducere

Conditii de conducere
extinse*

Divizor pentru conditiile
de conducere extinse

2 (se aplica emisiilor
masurate numai in
perioada in care se aplica
una dintre conditiile
stabilite in aceasta
coloana)

Temperatura ambianta

Intre -7 °C si 35 °C

Intre -10 °C si -7 °C sau
intre 35 °C si 45 °C

Altitudinea maxima

1 600 m

Intre 1 600 si 1 800 m

Remorcare/modificari
aerodinamice

Nu sunt permise

Permise n conformitate
cu specificatiile
producdtorului si pana la
viteza regulamentara

Sarcina utila a vehiculului

Mai mare sau egald cu
10 %

Sub 10 %

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizarii
normale

Incarcarea motorului cu
ardere interna la pornirea
la rece

Oricare

Structura deplasarii

In conformitate cu
utilizarea obisnuita

Kilometraj minim

5000 km pentru < 16t
TPMLM

10 000 km pentru > 16t
TPMLM

Intre 3 000 km si 5 000 km
pentru < 16t TPMLM

Intre 3 000 km si 10 000 km
pentru > 16t TPMLM
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N20

HCHO

PN10

* Se utilizeaza aceeasi strategie privind emisiile atunci cand vehiculul este condus in afara
acestor conditii, cu exceptia cazului in care existd un motiv tehnic aprobat de autoritatea de
omologare de tip.

"Procedurile de testare sunt conforme si extind doar procedura de testare prevazutd in Regulamentul (UE)
582/2011 si la articolul 4 din Regulamentul (CE) 595/2009.

Amendamentul 166

Propunere de regulament
Anexa III — tabelul 3

Textul propus de Comisie

Conditii de incercare privind conformitatea cu valorile-limita ale emisiilor evaporative cu
orice combustibil si lubrifiant de pe piati in conformitate cu specificatiile emise de
producdtorul vehiculului

Conditii de incercare
Incercarea SHED! privind emisiile PP .
evaporative e [Incalzirea intregului ve{ua'll.sau a
componentelor individuale
(optional)
® Preconditionarea canistrei de
carbon activ a vehiculului,
realimentarea cu combustibil si
conducerea de preconditionare a
vehiculului
e Temperatura de conducere si
incercarea cu impregnare la cald
la 25 si 38°C (38 °C pentru
omologarea de tip)
o [ncercare diurnd de 48 de ore
Incercare privind emisiile asociate cu Preconditionarea vehiculului
realimentarea ® Golirea si umplerea rezervorului
de combustibil la 40 %
e Impregnare timp de 6 h minim la
20-30 °C
e Ciclu de conducere de
preconditionare
Preconditionarea canistrei de carbon
activ
® Golirea si umplerea rezervorului
de combustibil la 40 %
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Impregnare timp de 12-36 de ore
Incarcarea canistrei de carbon
activ cu vapori de hidrocarburi
pand la limita de 2 g la 40 g/h

50 % butan/N2

Incercarea la evacuare: WLTP
(inregistrarea emisiilor)
Impregnare timp de 0-1 h la 20-
30 °C

Ciclu de conducere pentru

purjarea canistrei de carbon activ
la 20-30 °C

Eveniment de realimentare

Deconectarea canistrei
(canistrelor) de carbon activ
Golirea si umplerea rezervorului
de combustibil la 10 %
Impregnare timp de 6-24 de ore la
27°C

Reconectarea canistrelor de
carbon activ

Alimentare cu combustibil la

38 l/min pdna la oprirea
automatd. Daca nivelul de
umplere a rezervorului este sub
85 % din capacitatea sa totala, se
continud alimentarea automatd
pana cind nivelul combustibilului
este > 85 %. Autoritdtile pot utiliza
15 /min

Temperatura de distribuire a
combustibilului: 19 °C

1

scopul mdsurarii emisiilor evaporative).

SHED: Sealed House for evaporative determination (Incintd inchisa etans in

RO

Amendamentul
eliminat
Amendamentul 167
Propunere de regulament
Anexa IV — tabelul 1
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Textul propus de Comisie

Durata de viata a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul poluarii

Durata de viata
a vehiculelor, a
motoarelor si a
dispozitivelor
de schimb
pentru
controlul
poluarii

M, N siM,

Nz, N3<16t, M3<7,5tI

Ns>16t, M;>7,5t

Durata de viata
principala

Pana la 160 000 km
sau 8 ani, oricare
dintre acestea survine
mai Intai

300 000 km sau 8 ani,
oricare dintre acestea
survine mai Intai

700 000 km sau 15 ani,

oricare dintre acestea
survine mai Intai

Durata de viata

Dupa durata de viata

Dupa durata de viata

Dupa durata de viata

suplimentara principala si pana la principala si pana la principala si pana la
200 000 km sau 375 000 km 875 000 km
10 ani, oricare dintre
acestea survine mai
intai
Amendamentul

Durata de viata a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul poludrii

Durata de viata
a vehiculelor, a
motoarelor si a
dispozitivelor
de schimb
pentru
controlul
poluarii

M, N; si M,

N2, N3<16t, M3<7,5tI

Ns>16t, M;>7,5t

Durata de viata
principala

Pana la 160 000 km
sau 8 ani, oricare
dintre acestea survine
mai Intai

300 000 km sau 8 ani,
oricare dintre acestea
survine mai intai

700 000 km sau 15 ani,

oricare dintre acestea
survine mai intai

Durata de viata

Dupa durata de viata

Dupa durata de viata

Dupa durata de viata

suplimentara principala si pand la principala si pana la principala si pana la
240 000 km sau 10 375 000 km sau 875 000 km sau
ani, oricare dintre 10 ani, oricare dintre | 15 ani, oricare dintre
acestea survine mai acestea survine mai acestea survine mai
intai intdi intdi
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Amendamentul 168

Propunere de regulament
Anexa IV — tabelul 2

Textul propus de Comisie

Multiplicatori ai durabilitatii aplicabili pentru ajustarea valorilor-limita ale emisiilor de
esapament in conformitate cu anexa 1 atunci cand se realizeaza Incercari privind vehicule,
motoare si dispozitive de schimb pentru controlul poludrii pe durata de viata suplimentara.

Multiplicatori ai My, N; si M, My, N; si M, N;3>16t, M3>7,5t
durabilitatii
Multiplicator al 1.2 pentru
durabilitatii pentru emisiile de
durata de viata poluanti gazosi
suplimentara
Amendamentul

Multiplicatori ai durabilitatii aplicabili pentru ajustarea valorilor-limita ale emisiilor de
esapament in conformitate cu anexa 1 atunci cand se realizeaza Incercari privind vehicule,
motoare si dispozitive de schimb pentru controlul poluarii pe durata de viatd suplimentara.

Multiplicatori ai Ml, N1 §1 M2 Ng, N3<16t, M3<7,5t.' N3>16t, M3>7,5t
durabilitatii

Multiplicator al 1.2 pentru

durabilitatii pentru emisiile de

durata de viata poluanti gazosi

suplimentara

Amendamentul 169

Propunere de regulament
Anexa V — tabelul 1

Textul propus de Comisie

Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile
M;, N, pentru producatorii de vehicule

Cerinte privind incercarile Incercari si Incerciri in Incercari in
cerinte in cadrul | cadrul etapei de | cadrul etapei de
etapei de verificare a verificare a
omologare de tip conformitatii conformitatii in
initiala privind productiei functionare
emisiile
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Poluanti gazosi si PN in Incercarea Nu sunt Optionale®
incercarile rutiere (RDE) demonstrativa obligatorii

obligatorie

pentru toti

combustibilii

pentru care se

acorda

omologarea de

tip st declaratia

de conformitate

pentru toti

combustibilii,

pentru toate

sarcinile utile si

pentru toate

tipurile de

vehicule

aplicabile
Poluantii gazosi, PM si PN | Obligatorii in Obligatorii Obligatorii in
in ciclurile RDE 1n laborator | cazul in care nu cazul in care nu
si emisiile de CO,, toti poluantii pot toti poluantii pot
consumul de combustibil fi masurati in fi masurati In
(OBFCM), consumul de conditii rutiere conditii rutiere
energie electricd si
autonomia electrica
(durabilitatea bateriei)
(WLTP la 23 °C)
Corectie in functie de Declaratie® Nu sunt Optionale®
temperatura ambiantd a CO, obligatorii
(WLTP la 14 °C)
Emisii de gaze de carter Declaratie Obligatorii Optionale®

privind

instalarea unui

sistem de carter

inchis sau a

unui traseu cdtre

teava de

evacuare$
Incercarea SHED privind Obligatorii Obligatorii Optionale®
emisiile evaporative
Emisii asociate cu Obligatorii Nu sunt Nu sunt
realimentarea obligatorii obligatorii
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Durabilitatea privind Declaratie Nu sunt Nu sunt

emisiile obligatorii obligatorii

Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt Nu sunt
obligatorii obligatorii

Incercare de laborator la Obligatorii Nu sunt Optionale®

temperatura joasa pentru obligatorii

emisii si interval

Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt Optionale®
obligatorii

Monitorizare la bord Declaratie si Nu sunt Obligatorii

demonstratie obligatorii

Puterea motorului Obligatorii Nu sunt Optionale®
obligatorii

Protectie Tmpotriva Declaratie si Nu sunt Nu sunt

interventiilor neautorizate, documentatie obligatorii obligatorii

securitate si securitate

cibernetica

Controale adaptive (daca Declaratie si Nu sunt Nu sunt

este cazul) demonstratie obligatorii obligatorii

Tehnologii de tip geofencing | Declaratie si Nu sunt Nu sunt

(geoperimetrare) (dacd este | demonstratie obligatorii obligatorii

cazul)

6 Autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea incercarii.

Amendamentul

Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile
M,, N; pentru producitorii de vehicule

Cerinte privind Incercdrile Incercari si Incerciri in Incercari in
cerinte in cadrul | cadrul etapei de | cadrul etapei de
etapei de verificare a verificare a
omologare de tip conformitatii conformitatii in
initiald privind productiei functionare
emisiile
Poluanti gazosi si PN in Incercarea Nu sunt Optionale?”
incercarile rutiere (RDE) demonstrativa obligatorii
obligatorie
pentru toti
combustibilii
pentru care se
acorda
PE746.906v03-00 92/111 AD\1283674R0O.docx

RO



omologarea de
tip si declaratia
de conformitate
pentru toti
combustibilii,
pentru toate
sarcinile utile si
pentru toate
tipurile de

vehicule
aplicabile
Poluantii gazosi, PM si PN | Obligatorii in Obligatorii Obligatorii in
in ciclurile RDE in laborator | cazul in care nu cazul 1n care nu
si emisiile de CO,, toti poluantii pot toti poluantii pot
consumul de combustibil fi masurati in fi masurati In
(OBFCM), consumul de conditii rutiere conditii rutiere
energie electrica si
autonomia electrica
(durabilitatea bateriei)
(WLTP la 23 °C)
Corectie in functie de Declaratie® Nu sunt Optionale®
temperatura ambianta a CO, obligatorii
(WLTP la 14 °C)
Emisii de gaze de carter Obligatorii Obligatorii Optionale®
Incercarea SHED privind Obligatorii Obligatorii Optionale®
emisiile evaporative
Emisii asociate cu Obligatorii Nu sunt Nu sunt
realimentarea obligatorii obligatorii
Durabilitatea privind Declaratie Nu sunt Nu sunt
emisiile obligatorii obligatorii
Durabilitatea bateriei Obligatorii Nu sunt Optionale
obligatorii
Incercare de laborator la Obligatorii Nu sunt Optionale®
temperatura joasa pentru obligatorii
emisii si interval
Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt Optionale®
obligatorii
Monitorizare la bord Declaratie si Nu sunt Obligatorii
demonstratie obligatorii
Puterea motorului Obligatorii Nu sunt Optionale®
obligatorii
Protectie impotriva Declaratie si Nu sunt Nu sunt
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interventiilor neautorizate, documentatie obligatorii obligatorii
securitate si securitate

cibernetica

Controale adaptive (daca Declaratie si Nu sunt Nu sunt
este cazul) demonstratie obligatorii obligatorii
Tehnologii de tip geofencing | Declaratie si Nu sunt Nu sunt
(geoperimetrare) (daca este | demonstratie obligatorii obligatorii
cazul)

¢ Autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea incercarii.

Amendamentul 170

Propunere de regulament
Anexa V — tabelul 2

Textul propus de Comisie

Aplicarea cerintelor de Incercare si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M1,
N1 pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

RO

Cerinte Incercarisi | Incercari Incerciri in cadrul Incercari in cadrul
privind cerinte in in cadrul | etapei de verificare a supravegherii pietei
incercarile | cadrul etapei | etapei de conformitatii in
de verificare functionare
omologare a
de tip initiala | conformit
privind atii
emisiile productiei
Actor Autoritatea | Autoritate | Autorita | Parti terte | Autoritatil | Parti terte si
relevant de ade teade | st Comisia ede Comisia
omologare | omologar | omolog supravegh
de tip pentru | e de tip are de ere a pietei
eliberarea tip
omologarii
de tip
Poluanti Incercarea Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
gazosi si PN | demonstrativ | obligatorii | orii
in a obligatorie pentru
incercarile | pentru toti 5% din
rutiere combustibilii tipurile
(RDE) pentru care de
se acorda vehicul
omologarea e
de tip si omolog
declaratia de ate pe
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conformitate an
pentru toti
combustibilii
, pentru toate
sarcinile
utile si
pentru toate
tipurile de
vehicule
aplicabile
Poluantii Obligatorii Audituri | Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
gazosi, PM sau le
si PN in incercari
ciclurile optionale
RDE in
laborator si
emisiile de
CO,,
consumul de
combustibil
(OBFCM),
consumul de
energie
electrica si
autonomia
electrica
(durabilitate
a bateriei)
(WLTP la
23 °C)
Corectie in | Declaratie® | Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
functie de obligatorii | le
temperatura
ambianta a
CO,
(WLTP la
14 °C)
Emisii de Declaratie Audituri | Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
gaze de privind sau le
carter instalarea incercari
unui sistem | optionale
de carter
inchis sau a
unui traseu
catre teava
de evacuare®
Incercarea Obligatorii Audituri | Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
SHED sau le
privind incercari
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emisiile optionale
evaporative
Emisii Obligatorii Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
asociate cu obligatorii | le
realimentare
a
Durabilitate | Declaratie Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
a privind obligatorii | orii
emisiile
Durabilitate | Declaratie Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
a bateriei obligatorii | orii
Incercare de | Obligatorii | Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
laborator la obligatorii | le
temperatura
scazuta
pentru
emisii +
interval
Diagnostica | Declaratie Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
re la bord obligatorii | le
Monitorizar | Demonstrati | Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
e la bord e+ obligatorii | orii

declaratie
Puterea Obligatorii | Nu sunt Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
motorului obligatorii | le
Protectie Declaratie si | Nu sunt Nu sunt | Nu sunt Obligatorii | Optionale
impotriva documentati | obligatorii | obligato | obligatorii
interventiilo | e rii
r
neautorizate
, securitate
si securitate
cibernetica
Controale | Declaratie Nu sunt | Nu sunt | Nu sunt Optionale | Optionale
adaptive obligatori | obligato | obligatorii
(daca este i rii
cazul)
Tehnologii | Declaratie si | Nu sunt | Nu sunt | Nu sunt Obligatori | Optionale
de tip demonstrati | obligatori | obligato | obligatorii | i
geofencing | e i rii
(geoperimet
rare) (daca
este cazul)

Amendamentul

Aplicarea cerintelor de Incercare si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M1,
N1 pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

RO
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Cerinte Incercarisi | Incercari Incerciri in cadrul Incerciri in cadrul
privind cerinte in in cadrul | etapei de verificare a supravegherii pietei
incercarile | cadrul etapei | etapei de conformitatii in
de verificare functionare
omologare a
de tip initiala | conformit
privind atii
emisiile productiei
Actor Autoritatea | Autoritate | Autorita | Parti terte | Autoritatil | Parti terte
relevant de ade teade | si Comisia ede si Comisia
omologare | omologar | omolog supravegh
de tip pentru | e de tip are de ere a pietei
eliberarea tip
omologarii
de tip
Poluanti Incercarea Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
gazosi si PN | demonstrativ | obligatorii | orii
in a obligatorie pentru
incercarile | pentru toti 5% din
rutiere combustibilii tipurile
(RDE) pentru care de
se acorda vehicul
omologarea e
de tip si omolog
declaratia de ate pe
conformitate an
pentru toti
combustibilii
, pentru toate
sarcinile
utile si
pentru toate
tipurile de
vehicule
aplicabile
Poluantii Obligatorii | Audituri | Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
gazosi, PM sau le
si PN in incercari
ciclurile optionale
RDE in
laborator i
emisiile de
CO,,
consumul de
combustibil
(OBFCM),
consumul de
energie
electrica si
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autonomia
electrica
(durabilitate
a bateriei)
(WLTP la
23 °C)
Corectiec in | Declaratie® | Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
functie de obligatorii | le
temperatura
ambianta a
CO,
(WLTP la
14 °C)
Emisii de Declaratie Audituri | Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
gaze de privind sau le
carter instalarea incercari
unui sistem | optionale
de carter
inchis sau a
unui traseu
catre teava
de evacuare®
Incercarea Obligatorii Audituri | Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
SHED sau le
privind incercari
emisiile optionale
evaporative
Emisii Obligatorii | Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
asociate cu obligatorii | le
realimentare
a
Durabilitate | Declaratie Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
a privind obligatorii | orii
emisiile
Durabilitate | Declaratie Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
a bateriei obligatorii | orii
Incercare de | Obligatorii Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
laborator la obligatorii | le
temperatura
scazuta
pentru
emisii +
interval
Diagnostica | Declaratie Nu sunt Optiona | Optionale | Obligatorii | Optionale
re la bord obligatorii | le
Monitorizar | Demonstrati | Nu sunt Obligat | Optionale | Obligatorii | Optionale
e la bord e+ obligatorii | orii
declaratie
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Puterea Obligatorii Nu sunt Optiona | Optionale | Optionale | Optionale
motorului obligatorii | le
Protectie Declaratie si | Optionale | Optional | Optionale | Obligatorii | Optionale
impotriva documentati e

interventiilo | e
r
neautorizate
, securitate
si securitate
cibernetica

eliminat

eliminat

Amendamentul 171

Propunere de regulament

Anexa V — tabelul 3

Textul propus de Comisie

Aplicarea incercarilor, a declaratiilor si a altor cerinte pentru omologarea de tip si
extinderi pentru vehicule din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru producétori

Cerinte privind

Incercari si cerinte in cadrul

Incercari in cadrul

Incercari in cadrul

incercarile etapei de omologare de tip etapei de etapei de verificare
initiald privind emisiile verificare a a conformitatii in
conformitatii functionare
productiei

Poluantii gazosi, Incercari demonstrative Incercare

PM si PN in cadrul | obligatorii pentru toti Conformitatea obligatorie pe un

incercaril rutiere combustibilii pentru care se productiei vehicul cu orice

(RDE) pentru acorda omologarea de tip realizati numai la | combustibil si pe

fiecare combustibil
si pentru categoriile
de vehicule
aplicabile (M,, M3,
N, s1 N3) siin
cadrul incercarii la
sarcina redusa (daca
este cazul)

pentru fiecare tip de vehicul
si o declaratie de
conformitate pentru toti
combustibilii, pentru toate
sarcinile utile si pentru toate
tipurile de vehicule aplicabile

nivelul motorului

orice categorie de
vehicul si orice
sarcina utila pentru
toate tipurile de
motoare o datd la
doi ani

Determinarea
emisiilor de CO,, a
consumului de
combustibil/energie,
a autonomiei cu

Licenta VECTO

Pentru
componente

Nu sunt obligatorii
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emisii
zero/autonomiei
electrice ale unui
vehicul
Eficienta energetica | Licenta VECTO Pentru Nu sunt obligatorii
a remorcilor componente
Procedura de Nu sunt obligatorii Obligatorii Nu sunt obligatorii
incercare de
verificare
Emisii de gaze de Verificarea instalarii Nu sunt Optionale®
carter sistemului de carter Inchis obligatorii

sau a traseului spre teava de

evacuare
Durabilitatea Declaratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
privind emisiile obligatorii
Durabilitatea Declaratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
bateriei obligatorii
Diagnosticare la Declaratie Nu sunt Optionale®
bord (nivelul obligatorii
familiei OBD)
Monitorizare la Demonstratie + declaratie Nu sunt Obligatorii
bord (nivelul obligatorii
familiei OBM)
Protectie impotriva | Declaratie si documentatie Nu sunt Nu sunt obligatorii
interventiilor obligatorii
neautorizate,
securitate si
securitate
cibernetica
Controale adaptive | Declaratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
(daca este cazul) obligatorii
Tehnologii de tip Declaratie si demonstratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
geofencing obligatorii
(geoperimetrare)
(daca este cazul)

Amendamentul

Aplicarea incercarilor, a declaratiilor si a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi
pentru vehicule din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru producatori

Cerinte privind
incercarile

Incercari si cerinte 1n cadrul
etapei de omologare de tip

Incercari in
cadrul etapei de

Incercari in cadrul
etapei de verificare a
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initiala privind emisiile

verificare a

conformitatii in

conformitatii functionare
productiei
Poluantii gazosi, Incercari demonstrative Incercare obligatorie
PM si PN in cadrul | obligatorii pentru toti Conformitatea pe un vehicul cu orice
incercarii rutiere combustibilii pentru care se productiei combustibil si pe
(RDE) pentru acorda omologarea de tip realizati numai orice categorie de
fiecare combustibil | pentru fiecare tip de vehicul | 14 nivelul vehicul si orice
si pentru si o declaratie de motorului sarcind utila pentru
categoriile de conformitate pentru toti toate tipurile de
vehicule aplicabile | combustibilii, pentru toate motoare o data la doi
(M3, M3, N, si N3) | sarcinile utile si pentru toate ani
si In cadrul tipurile de vehicule
incercdrii la sarcind | aplicabile
redusa (daca este
cazul)
Determinarea Licenta VECTO Pentru Optionale
emisiilor de CO,, a componente
consumului de
combustibil/energi
e, a autonomiei cu
emisii
zero/autonomiei
electrice ale unui
vehicul
Eficienta Licentd VECTO Pentru Nu sunt obligatorii
energetica a componente
remorcilor
Procedura de Nu sunt obligatorii Obligatorii Nu sunt obligatorii
incercare de
verificare
Emisii de gaze de | Verificarea instalarii Nu sunt Optionale®
carter sistemului de carter inchis obligatorii
sau a traseului spre teava de
evacuare
Durabilitatea Declaratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
privind emisiile obligatorii
Durabilitatea Declaratie Nu sunt Nu sunt obligatorii
bateriei obligatorii
Diagnosticare la Declaratie Nu sunt Optionale®
bord (nivelul obligatorii
familiei OBD)
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Monitorizare la Declaratie Nu sunt Obligatorii

bord (nivelul obligatorii

familiei OBM)

Protectie impotriva | Declaratie si documentatie | Nu sunt Nu sunt obligatorii
interventiilor obligatorii

neautorizate,

securitate si
securitate
cibernetica
eliminat

eliminat

¢ Autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea incercarii.

Amendamentul 172

Propunere de regulament
Anexa V — tabelul 4

Textul propus de Comisie
Aplicarea cerintelor de Incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea
acesteia in cazul vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru statele membre si partile
terte recunoscute/Comisie
Cerinte Incercari si | Incercariin | Incerciri in cadrul Incercari in cadrul
privind cerinte in cadrul etapei de verificare a supravegherii pietei
incercarile cadrul etapei de conformitatii in
etapei de | verificare a functionare
omologare | conformitat
de tip i
initiala productiei
privind
emisiile
Actor Autoritatea | Autoritatea | Autoritatea | Parti terte si | Autoritdtile | Parti terte si
relevant de de de Comisia de Comisia
omologare | omologare | omologare supravegher
de tip de tip de tip e a pietei
pentru
eliberarea
omologarii
de tip
Poluantii Incercari (ase Obligatorii | Optionale Obligatorii/ | Optionale
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gazosi, PM si | demonstrat | vedea anual optionale
PN in cadrul | ive cerintele | pentru un
incercirii obligatorii | Pentru numar
rutiere (RDE) | pentru toti motor) adecvat de
pentru fiecare | combustibi tipuri de
combustibil | lii pentru vehicule
si pentru care se care
categoriile de | acorda functionea
vehicule omologare Za cu orice
aplicabile a de tip carburant
(M,, M3, N, | pentru si orice
si N3) +in fiecare tip categorie
cadrul de vehicul de vehicule
incercariila | sio care fac
sarcind declaratie obiectul
redusa (daca | de omologarii
este cazul) conformita de tip

te pentru privind

toti emisiile

combustibi

lii, pentru

toate

sarcinile

utile si

pentru

toate

tipurile de

vehicule

aplicabile
Determinarea | Eliberarea | Pentru Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
emisiilor de | licentei component | obligatorii | obligatorii
CO,, a VECTO e
consumului
de
combustibil/e
nergie, a
autonomiei
cu emisii
zero/autonom
iei electrice
ale unui
vehicul
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Eficienta Eliberarea | Pentru Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
energetici a | licentei component | obligatorii | obligatorii
remorcilor VECTO e
Procedura de | Nu sunt Obligatorii | Optionale | Optionale Optionale Optionale
incercare de | obligatorii
verificare
Emisii de Verificarea | Nu sunt Optionale | Optionale Optionale Optionale
gaze de carter | instalarii obligatorii
sistemului
de carter
inchis sau
a traseului
spre teava
de
evacuare
Durabilitatea | Declaratie | Nu sunt Optionale | Optionale Obligatorii | Optionale
privind obligatorii
emisiile
Durabilitatea | Declaratie | Nu sunt Optionale | Optionale Optionale Optionale
bateriei obligatorii
Diagnosticare | Declaratie | Nu sunt Optionale | Optionale Obligatorii | Optionale
la bord obligatorii
(nivelul
familiei
OBD)
Monitorizare | Declaratie | Nu sunt Nu sunt Nu sunt Obligatorii | Optionale
la bord si obligatorii | obligatorii | obligatorii
(nivelul demonstrat
familiei ie
OBM)
Protectie Declaratie | Nu sunt Nu sunt Nu sunt Obligatorii | Optionale
impotriva s obligatorii | obligatorii | obligatorii
interventiilor | documenta
neautorizate, | tie
securitate si
securitate
cibernetica
Controale Declaratie | Nu sunt Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
adaptive obligatorii | obligatorii | obligatorii
(daca este
cazul)
Tehnologii Declaratie | Nu sunt Nu sunt Nu sunt Obligatorii | Optionale
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de tip si obligatorii | obligatorii | obligatorii
geofencing demonstra
(geoperimetr | tie
are) (dacd
este cazul)
Amendamentul

Aplicarea cerintelor de Incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea acesteia n
cazul vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru statele membre si partile terte

recunoscute/Comisie
Cerinte Incercari si | Incercariin | Incercari in cadrul Incercari in cadrul
privind cerinte in cadrul etapei de verificare a supravegherii pietei
incercarile cadrul etapei de conformitatii in
etapei de | verificare a functionare
omologare | conformitat
de tip i
initiald productiei
privind
emisiile
Actor Autoritatea | Autoritatea | Autoritatea | Parti terte si | Autoritatile | Parti terte si
relevant de de de Comisia de Comisia
omologare | omologare | omologare supravegher
de tip de tip de tip e a pietei
pentru
eliberarea
omologarii
de tip
Poluantii Incercari (ase Obligatorii | Optionale Obligatorii/ | Optionale
gazosi, PM si | demonstrat | vedea anual optionale
PN in cadrul | ive cerintele | pentru un
incercarii obligatorii pentru numar
. ) motor)
rutiere (RDE) | pentru toti adecvat de
pentru fiecare | combustibi tipuri de
combustibil | lii pentru vehicule
si pentru care se care
categoriile de | acorda functionea
vehicule omologare za cu orice
aplicabile a de tip carburant
(M, M3, N, | pentru si orice
si N3) +1n fiecare tip categorie
cadrul de vehicul de vehicule
incercariila | sio care fac
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sarcind declaratie obiectul
redusa (daca | de omologarii
este cazul) conformita de tip
te pentru privind
toti emisiile
combustibi
lii, pentru
toate
sarcinile
utile si
pentru
toate
tipurile de
vehicule
aplicabile
Determinarea | Eliberarea | Pentru Optionale . Optionale Optionale Optionale
emisiilor de | licentei component
CO,, a VECTO e
consumului
de
combustibil/e
nergie, a
autonomiei
cu emisii
zero/autonom
iei electrice
ale unui
vehicul
Eficienta Eliberarea | Pentru Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
energetica a | licentei component | obligatorii | obligatorii
remorcilor VECTO e
Procedura de | Nu sunt Obligatorii | Optionale | Optionale Optionale Optionale
incercare de | obligatorii
verificare
Emisii de Verificarea | Nu sunt Optionale | Optionale Optionale Optionale
gaze de carter | instalarii obligatorii
sistemului
de carter
inchis sau
a traseului
spre teava
de
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cvacuarc

Durabilitatea
privind
emisiile

Declaratie

Nu sunt
obligatorii

Optionale

Optionale

Obligatorii

Optionale

Durabilitatea
bateriei

Declaratie

Nu sunt
obligatorii

Optionale

Optionale

Optionale

Optionale

Diagnosticare
la bord
(nivelul
familiei
OBD)

Declaratie

Nu sunt
obligatorii

Optionale

Optionale

Obligatorii

Optionale

Monitorizare
la bord
(nivelul
familiei
OBM)

Declaratie
si
demonstrat
ie

Nu sunt
obligatorii

Nu sunt
obligatorii

Nu sunt
obligatorii

Obligatorii

Optionale

Protectie
impotriva
interventiilor
neautorizate,
securitate si
securitate
cibernetica

Declaratie
s
documenta
tie

Nu sunt
obligatorii

Nu sunt
obligatorii

Nu sunt
obligatorii

Obligatorii

Optionale

eliminat

eliminat

Amendamentul 173

Propunere de regulament
Anexa V — tabelul 10

Textul propus de Comisie

Aplicarea cerintelor privind incercarile pentru omologarea de tip a sistemelor de franare
pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Cerinte | Incercari si | Incercari | Incerciri in cadrul etapei Incerciri in cadrul
privind cerinte in | in cadrul de verificare a supravegherii pietei
incercarile cadrul etapei de conformitatii in
etapei de | verificar functionare
omologare ea

de tip conformi

initiala tatii
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privind producti
emisiile el
Actor Autoritatea | Autoritat | Autoritatea de | Parti terte | Autoritatile Parti terte si
relevant de ea de omologare de si de Comisia
omologare | omologa tip Comisia | supraveghere
de tip re de tip a pietei
pentru
eliberarea
omologarii
de tip
Incercarea | Obligatorii | Audituri | Obligatorii/op Optionale/opt
privind sau tionale ionale
emisiile incercari
sistemului optionale
de franare
in ciclul de
franare
WLTP
Amendamentul

pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Aplicarea cerintelor privind incercarile pentru omologarea de tip a sistemelor de franare

Cerinte | Incerciri si | Incercari | Incercari in cadrul etapei Incerciri in cadrul
privind cerinte in | in cadrul de verificare a supravegherii pietei
incercarile cadrul etapei de conformitatii in
etapei de | verificar functionare
omologare ea
de tip conformi
initiala tatii
privind producti
emisiile el
Actor Autoritatea | Autoritat | Autoritatea de | Parti terte | Autoritdtile Parti terte si
relevant de ea de omologare de si de Comisia
omologare | omologa tip Comisia | supraveghere
de tip re de tip a pietei
pentru
eliberarea
omologarii
de tip
Incercarea | Obligatorii | Audituri | Obligatorii Optionale | Obligatorii
privind sau
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emisiile incercari
sistemului optionale
de franare
in ciclul de
franare
WLTP
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