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STRUCNE ODOVODNENIE

Napriek tomu, Ze politiky EU v oblasti klimy a energetiky vedu k vyraznému zniZeniu emisii
sklenikovych plynov vo vietkych odvetviach, emisie sklenikovych plynov z dopravy v EU stale
rastll a predstavuju Stvrtinu celkovych eurdpskych emisii sklenikovych plynov. V tomto rdmci
predstavuje najrelevantnej$i udaj cestnd doprava (viac ako 70 %), pricom tazké uzitkové
vozidla st zodpovedné za viac ako 27 % emisii. KI'i¢ovym faktorom, ktory ovplyviiuje tento
udaj, je rast dopytu po ndkladnej doprave a jej aktivity od roku 2000, ktoré by sa mali v
buducnosti este zvysit'.

Vzhl'adom tieto skuto¢nosti bude zmena existujicich zaviznych cielov zniZenia emisii CO, pre
tazké nzitkové vozidla ucinnd, pokial ide o dosiahnutie cielov zelenej transformacie aj
vzhl'adom na stcasny geopoliticky kontext: ako sa zdoraziiuje v plane REPowerEU, ruska
invézia na Ukrajinu este zvysila potrebu zniZenia zavislosti EU od fosilnych paliv v porovnani
s minulost'ou.

Po druhé, reforma ma potencial priniest’ prevadzkovatelom dopravy a uZzivatel'om vyhody.
Sirsie zavadzanie energeticky efektivnej$ich vozidiel, ktoré sa dosiahne motivovanim
vyrobcov, aby zvysili svoju ponuku vozidiel s nulovymi emisiami, povedie k cenovo
dostupnej$im modelom vozidiel s nulovymi emisiami a vSeobecnému znizeniu celkovych
nakladov na vlastnictvo takychto vozidiel.

Po tretie, reforma by mohla zohrat’ tilohu pri posiliiovani veduceho postavenia EU v oblasti
priemyselnych technologii a inovacii, najmé v prebiehajuicom globalnom prechode na mobilitu
s nulovymi emisiami, a nasmerovat investicie do technoldgii s nulovymi emisiami.

Cennym bodom navrhu je zaclenenie mestskych autobusov do pozmeinujiuceho nariadenia.
Znizenie emisii CO, v mestskych oblastiach prinesie niekol’ko pozitivnych aspektov, ¢im sa
zlepsi kvalita ovzdusia v mestach, ako aj zdravie jednotlivcov eurdpskych ob¢anov. Vzhl'adom
na tuto skuto¢nost’ a so zretel'om na moznost’ vylucit’ obmedzeny podiel autobusov stanoveny
v ¢lanku 3b ods. 2 navrhu spravodajca zdoraznil, ze je doblezité skratit’ ¢asovy ramec pre
Komisiu na prijimanie delegovanych aktov v tejto konkrétnej veci s cielom poskytnat
hospodarskym subjektom istotu.

Na druhej strane sa pri prechode z vozidiel na fosilne paliva na vozidla s nulovymi emisiami
musia zohl'adnit’ socidlne a hospodarske vplyvy, ktoré mézu spdsobit’, aby sa pri prechode na
ciel’ klimaticky neutralnej Eurdpy na nikoho nezabudlo. Nerovnost’ v pristupe k dopravnym
sietam ovplyviuju kazdodenny zivot milionov l'udi, najmé pokial’ ide o skupiny s niz§imi
prijmami, pouzivatel'ov zo skupin s osobitnymi potrebami a z okrajovych oblasti. S tym uzko
suvisi otazka prepojenia medzi vidieckymi, primestskymi a mestskymi oblastami, najmé v
pripade geografickych Specifik, ako napriklad v pripade ostrovov, najvzdialenejSich regionov
a uzemi, vidieckych alebo odl'ahlych oblasti, menej pristupnych okrajovych oblasti a horskych
oblasti. Preto je potrebné, aby usilie o dekarbonizaciu dopravy zohl'adiiovalo nalezité opatrenia
s cielom zabezpecit’ cenovu dostupnost’ a pristupnost’ dopravy, zabranit’ dopravnej chudobe a
zabezpecit’ rovnaky pristup do centier miest.

Spravodajca okrem toho zddraznuje, Ze sa musia dokladne zohladnit’ socidlne vplyvy
transformacie aj v automobilovom priemysle a umoznit, aby bol proces postupného
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vyrad’ovania vozidiel pohananych fosilnymi palivami spojeny s opatreniami pre pracovnikov v
tomto konkrétnom odvetvi. Tieto opatrenia by sa mali stanovit’ v planoch spravodlivej
transformacie a socialno-klimatickych planoch. Spravodajca preto navrhuje, aby sa prijmy z
poplatkov za nadmerné emisie a spravnych pokut povazovali za prijmy pripisané nedavno
vytvorenému Socidlno-klimatickému fondu s cielom prispiet’ k socidlne spravodlivému
prechodu na klimatickt neutralitu.

Tymto stanoviskom sa spravodajca snazi zabezpecit, aby buduci vozovy park tazkych
uzitkovych vozidiel splnil svoju tlohu a viedol k 90 % zniZeniu emisii sklenikovych plynov z
dopravy do roku 2050 v porovnani s rokom 1990, ako sa uvadza v Eurdpskej zelenej dohode,
a zaroven poskytol vyhody eurépskym prevadzkovatel'om a pouzivatel'om dopravy, z ktorych
vacsinu tvoria MSP, a to v dosledku SirSieho zavadzania energeticky ucinnejsich vozidiel.
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POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor vzal do Givahy:

Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1

Text predlozeny Komisiou

(1) RieSenie vyziev stvisiacich

s klimou a so zivotnym prostredim

a dosiahnutie ciel'ov PariZzskej dohody
prijatej v decembri 2015 v rdmci
Ramcového dohovoru Organizacie
Spojenych narodov o zmene klimy
(UNFCCC) st taziskom ozndmenia

o Europskej zelenej dohode, ktoré Komisia
prijala 11. decembra 2019'°. Potreba

a vyznam Eurdpskej zelenej dohody
vzhl'adom na vel'mi vaZny vplyv pandémie
COVID-19 na zdravie a hospodarsku
prosperitu obanov Unie este vzrastli.

10 Oznamenie Komisie z 11. decembra
2019 o Eurdpskej zelenej dohode,
COM(2019) 640 final.

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 2

Text predlozeny Komisiou

(2) V Eurdpskej zelenej dohode sa
kombinuje komplexny subor vzajomne sa
posilnujucich opatreni a iniciativ
zameranych na dosiahnutie klimaticke;j

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

(1) RieSenie vyziev stvisiacich

s klimou a so Zivotnym prostredim

a dosiahnutie ciel'ov Parizskej dohody
prijatej v decembri 2015 v rdmci
Rémcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy
(UNFCCC) st taziskom ozndmenia

o Europskej zelenej dohode, ktoré Komisia
prijala 11. decembra 2019'°. Potreba

a vyznam Eurdpskej zelenej dohody
vzhl'adom na vel'mi vazny vplyv pandémie
COVID-19 na zdravie a hospodarsku
prosperitu ob&anov Unie a vplyv ruskej
nezdakonnej, nevyprovokovanej a
nespravodlivej utoc¢nej vojny proti
Ukrajine vratane obnovy Ukrajiny po
vojne este vzrastli.

10 Oznadmenie Komisie z 11. decembra
2019 o Eurdpskej zelenej dohode,
COM(2019) 640 final.

Pozmenujuci navrh

(2) V Eurodpskej zelenej dohode sa
kombinuje komplexny subor vzajomne sa
posilnujucich opatreni a iniciativ
zameranych na dosiahnutie klimaticke;j
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neutrality v Unii do roku 2050 a vyty&uje
sa nova stratégia rastu, ktorej cielom je
transformovat’ Uniu na spravodliva

a prosperujucu spolo¢nost’ s modernym

a konkurencieschopnym hospodarstvom
efektivne vyuzivajucim zdroje, kde
hospodarsky rast nezavisi od vyuzivania
zdrojov. Jej ciel'om je takisto ochranovat’,
Setrit’ a zvel'ad'ovat’ prirodny kapital Unie
a chranit’ zdravie a blaho ob¢anov pred
environmentalnymi rizikami a vplyvmi.
Zaroven tato transformacia vplyva inak na
Zeny ako na muzov a ma osobitny dosah na
niektoré znevyhodnené skupiny, napriklad
na starSich I'udi, osoby so zdravotnym
postihnutim ¢i osoby s mensSinovym
rasovym alebo etnickym povodom. Preto
sa musi zabezpecit, aby bola tato
transformacia spravodliva a inkluzivna a
aby sa pri nej na nikoho nezabudlo.

Pozmenujuci navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5

Text predlozeny Komisiou

(5) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii
by mali prispiet’ vSetky odvetvia
hospodarstva vratane odvetvia cestnej
dopravy.
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neutrality v Unii do roku 2050 a vyty¢uje
sa nova stratégia rastu, ktorej cielom je
transformovat’ Uniu na spravodliva

a prosperujucu spolo¢nost’ s modernym

a konkurencieschopnym hospodarstvom
efektivne vyuzivajucim zdroje, kde
hospodarsky rast nezavisi od vyuzivania
zdrojov. Jej ciel'om je takisto ochranovat’,
Setrit’ a zvel'ad’ovat’ prirodny kapital Unie
a chranit’ zdravie a blaho ob¢anov pred
environmentalnymi rizikami a vplyvmi.
Zaroven tato transformacia vplyva inak na
Zeny ako na muzov a ma osobitny dosah na
niektoré znevyhodnené skupiny, napriklad
na ludi Zijucich v okrajovych, vidieckych
oblastiach a v najvzdialenejSich
regionoch, starSich I'udi, osoby so
zdravotnym postihnutim ¢i osoby

s menSinovym rasovym alebo etnickym
povodom. Preto sa musi zabezpecit,, aby
bola tato transformacia spravodliva a
inkluzivna a aby sa pri nej na nikoho
nezabudlo.

Pozmenujuci navrh

(5) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii
by mali prispiet’ vSetky odvetvia
hospodarstva vratane odvetvia cestnej
dopravy, ktoré je jedinym odvetvim v Unii,
v ktorom sa emisie od 90. rokov 20.
storocCia zvySuju. Najmd preprava t'aZkymi
uzitkovymi vozidlami predstavuje viac ako
Stvrtinu emisii sklenikovych plynov

z cestnej dopravy v EU a za viac ako 6 %
celkovych emisii sklenikovych plynov

v EU. Urychlenie dekarbonizdcie je este
doleZitejSie vzhl’adom na skutocnost’, Ze
sa ocakadva d’al$i ndrast Cinnosti
ndkladnych vozidiel v EU o 40 % v obdobi
2019 az 2050, zatial’ ¢o Cinnost’
autobusov a autokarov by v rovnakom
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obdobi vzrastla o 10 %.

Pozmernujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5 a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(5a) V ozndmeni o novom ramci EU
pre mestsku mobilitu'® sa zdoraziiuje, Ze
verejné organy by mali zabezpecit’
dostupnost’ efektivnej, interoperabilnej a
pouZivatel’sky ustretovej infraStruktiry
nabijacich a Cerpacich stanic na
alternativne paliva. Dostupnost’ tejto
infraStruktury ma zdasadny vyznam pre
dosiahnutie ciel’a dekarbonizdcie
mestskej mobility. Komisia by pri
preskuumani ucinnosti a vplyvu tohto
nariadenia mala zohladnit’ aj zavadzanie
infrastruktury nabijacich a Cerpacich
stanic vhodnych pre taZké uZitkové
vozidla v ¢lenskych Statoch.

1a Qzndamenie Komisie Eurdpskemu
parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a socidalnemu vyboru

a Vyboru regionov s nazvom Novy ramec
EU pre mestskii mobilitu, COM(2021) 811

final zo 14.12.2021.
Pozmenujuci navrh 5
Navrh nariadenia
Odovodnenie 5 b (nové)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(5b) V ozndmeni 0 novom rdamci EU
pre mestsku mobilitu*® sa zdoraziiuje, Ze
verejné orgdany by mali zabezpecit’
dostupnost’ efektivnej, interoperabilnej a
pouzivatel’sky ustretovej infraStruktiry
nabijacich a Cerpacich stanic na
alternativne paliva. Dostupnost’ tejto
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Pozmenujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5 d (nové)

Text predlozeny Komisiou
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infraStruktury ma zasadny vyznam pre
dosiahnutie ciel’a dekarbonizdcie
mestskej mobility. Komisia by pri
preskumani ucinnosti a vplyvu tohto
nariadenia mala zohladnit’ aj zavadzanie
infraStruktury nabijacich a éerpacich
stanic vhodnych pre tazké uZitkové
vozidla v élenskych Statoch.

4 Ozndmenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a socidalnemu vyboru

a Vyboru regionov s nazvom Novy ramec
EU pre mestsku mobilitu, COM(2021) 811
final zo 14.12.2021.

Pozmenujuci navrh

(5 ¢) Investicie do dekarbonizacie
osobnych dopravnych prostriedkov by
nemali mat’ negativny vplyv na pristup k
mobilite s rizikom rozSirenia problémov
dopravnej chudoby a vylucenia riedko
osidlenych oblasti.

Pozmenujuci navrh

(5d) Revizia tohto nariadenia'® je sice
v sutlade s environmentdlnymi ciel’mi,
konkrétne s dekarbonizdciou cestnej
dopravy v boji proti zmene klimy, mali by
v ramci nej v§ak zohl’adnit’ aj vyznamné
priemyselné a socidlne dosledky s ciel’om
zabezpecit’ zamestnanost’ a dostupnu
mobilitu pre vietkych.
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Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) S ciel'om prispiet’ k zniZeniu
Cistych emisii sklenikovych plynov do
roku 2030 asponi 0 55 % v porovnani

s rokom 1990 a v sulade so zasadou
prvoradosti energetickej efektivnosti je
potrebné sprisnit’ poziadavky na znizenie
emisii stanovené v nariadeni (EU)
2019/1242 pre tazké uzitkové vozidla.
Takisto sa musi stanovit’ jasné smerovanie
k d’alS§iemu zniZovaniu emisii po roku 2030
s ciel'om prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a
klimatickej neutrality do roku 2050.

Pozmenujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) PrisnejSie poziadavky na
znizovanie emisii CO, by mali podnietit’
zvySenie podielu vozidiel s nulovymi
emisiami uvadzanymi na trh Unie

a zaroven by mali poskytnit’ prinos
pouzivatel'om a obanom v podobe kvality
ovzduSia a Uspor energie, ako aj
zabezpecit, ze bude mozné zachovat’
inovacie v hodnotovom ret'azci
automobilového priemyslu. Medzi vozidla
s nulovymi emisiami v sucasnosti patria

AD\1286039SK.docx

1a Ozndmenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Europskej rade, Rade,
Eurépskemu hospoddrskemu

a socidalnemu vyboru a Vyboru regionov
Plan REPowerEU, COM(2022) 230 final,
18.5.2022.

Pozmenujuci navrh

(8) S ciel'om prispiet’ k zniZeniu
Cistych emisii sklenikovych plynov do
roku 2030 aspon 0 55 % v porovnani

s rokom 1990 a v stlade so zésadou
prvoradosti energetickej efektivnosti je
potrebné posudit’ poziadavky na zniZenie
emisii stanovené v nariadeni (EU)
2019/1242 pre tazké uzitkové vozidla.
Takisto sa musi stanovit’ jasné smerovanie
k d’alSiemu zniZovaniu emisii po roku 2030
s cielom prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a
klimatickej neutrality do roku 2050.

Pozmenujuci navrh

9) PrisnejSie poziadavky na
znizovanie emisii CO, by mali podnietit’
zvySenie podielu vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami uvadzanymi na trh Unie
a zéaroven by mali poskytnit’ prinos
pouzivatel'om a obcanom v podobe kvality
ovzdusia a Uspor energie, ako aj
zabezpecit, ze bude mozné zachovat’
inovacie v hodnotovom ret'azci
automobilového priemyslu. Automobilovy
priemysel v EU zostdva jednym z pilierov
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batériové elektrické vozidla, vozidla hospodarstva, ked’Ze prispieva 7 %

s palivovym ¢lankom a iné vozidla na k eurépskemu HDP, vytvira 4,6 miliona
vodikovy pohon, pri¢om stéle vznikaju pracovnych miest a zostdva na cCele
technologické inovécie. technologickych inovdcii, pricom do

vyskumu a vyvoja sa kaZdorocne investuje
60 miliard EUR. Tento priemysel je
potrebné podporit’ v jeho
environmentdlnej a digitalnej
transformacii, ked’Ze europski vyrobcovia
v sucasnosti Celia trojndasobnému tlaku

v podobe sprisnenych environmentdalnych
predpisov, rastucich investi¢nych potrieb
v oblasti inovdcii a intenzivnejsej
medzindrodnej konkurencie. PrisnejSie
normy tykajuce sa zniZenia emisii CO; sa
musia stat’ technologicky neutrdalnymi pri
dosahovani ciel’ovych hodnét pre cely
vozovy park, ktoré sa nimi stanovuju.
Vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami,
ktoré su pohariané pokrocilymi
biopalivami alebo syntetickymi palivami,
ako su vymedzené v smernici (E U)
2018/2001'%. Medzi vozidla s nulovymi a
nizkymi emisiami v sti€asnosti patria
batériové elektrické vozidla, vozidla

s palivovym ¢lankom a iné vozidla na
vodikovy pohon, pricom stale vznikaja
technologické inovacie.

1a Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra
2018 o podpore vyuZivania energie

z obnovitel’nych zdrojov (prepracované
znenie).

Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(9 a) Elektricke vozidla na batérie,
palivové ¢lanky a iné vozidla na vodikovy
pohon maju vel’ky potencidal
dekarbonizovat’ urcité segmenty odvetvia
t’azkej nakladnej dopravy a ich rozvoj by
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Pozmenujuci navrh 11

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) V tomto kontexte by sa mali
stanovit’ nové prisnejsie ciele znizenia
emisii CO, pre nové tazké uzitkové
vozidl4 na obdobie od roku 2030. Tieto
ciele treba stanovit’ na uroveri, ktora bude
predstavovat’ jasny signdl na zrychlenie
uvddzania vozidiel s nulovymi emisiami
na trh Unie a na stimulaciu nakladovo
efektivnych inovécii v oblasti technologii

s nulovymi emisiami.
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sa mal podporovat’, pricom treba
zohladnit’ skutoénost’, e Ziadna
technologia nie je bez vplyvu na Zivotné
prostredie. Ak elektrifikdcia nie je moznd
alebo je menej ucinnd a vozidla na
vodikové palivo nie su vhodné alebo
nakladovo konkurencieschopné, zdasada
technologickej neutrality umoZiiuje
zabezpecit’ rovnaké podmienky pre
ostatné vyspelejsie technoldgie.

Pozmenujuci navrh

(9b) Po konzultdcii so zainteresovanymi
stranami by Komisia mala najneskor rok
po nadobudnuti ucéinnosti nariadenia
predloZit’ navrh na registraciu t'aZkych
uzitkovych vozidiel pohdarianych vylucne
uhlikovo neutralnymi palivami na ucely
dodrZiavania predpisov v sulade s pravom
EU a s cielom Unie tjkajiicim sa
klimatickej neutrality.

Pozmenujuci navrh

(10) V tomto kontexte by sa mali
stanovit’ nové ciele znizenia emisii CO, pre
nové tazké uzitkové vozidla na obdobie od
roku 2030. Tieto ciele by mali byt’ v sulade
s dostupnymi zakladnymi podmienkami,
konkrétne dostatocne hustou siet’ou
infraStruktury pre alternativne paliva, s
ciel’om podporit’ uvdadzanie vozidiel

s nulovymi emisiami na trh Unie a na
stimulaciu nakladovo efektivnych inovacii
v oblasti technolégii s nulovymi emisiami.
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Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Odévodnenie 10 b (nové)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

(10 a) Zdasada technologickej neutrality
md rozhodujuci vyznam pre zabezpecenie
efektivnosti a plurality rieSeni, zachovanie
a urychlenie inovdcii a rozvoja, a to aj

v oblasti prelomovych technologii, a na
umoZnenie flexibility trhu a rozmanitosti
socidalneho spravania. V tomto zmysle je
doleZité, aby sa cestna doprava
neobmedzovala len na jednu technologiu,
ale aby sa podporovali inovdcie

a komplementdarnost’ ucinnych
alternativnych technologii, napriklad
kombinované vyuZivanie hybridnych
vozidiel a nizkouhlikovych paliv. Okrem
toho by bol jednotny pristup na eurdpskej
urovni (tzv. one size fits all) ohrozeny
vel’kou hospoddrskou, socidlnou,
geografickou a infrastrukturnou
rozmanitost’ou v ramci ¢lenskych Statov
a medzi nimi, zatial’ ¢o kombindcia
doplnkovych technoldgii umoZiiuje
kaZdému regionu zaviest’ na zniZenie
emisii také rieSenia, ktoré mu najlepSie
vyhovuju.

Pozmenujuci navrh

(10 b) Na doplnenie usilia tohto
nariadenia zameraného na zvySenie
dostupnosti a vyuZivania vozidiel s
nulovymi emisiami by sa mal zaviest’
uhlikovy korekcny faktor, ktory by
ndleZite odrazZal prispevok pouZivania
paliv neutrdalnych 7 hladiska CO,, ako su

AD\1286039SK.docx



Pozmenujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odovodnenie 11 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

V aktualizovanej novej priemyselnej
stratégii'# sa navrhuje spolo¢na tvorba
zelenych a digitalnych spdsobov
transformécie v spolupraci s priemyslom,
subjektmi verejného sektora, so socidlnymi
partnermi a s d’al$imi zainteresovanymi
stranami. V tejto suvislosti sa vytvara
sposob transformacie pre ekosystém
mobility, ktory bude sprevadzat
transforméciu hodnotového retazca
automobilového priemyslu. V ramci tohto
sposobu sa osobitne prihliada na malé

a stredné podniky v automobilovom
dodavatel'skom ret’azci, na konzultacie so
socialnymi partnermi, a to aj zo strany
¢lenskych $tatov, a takisto vychadza

z programu v oblasti zru¢nosti pre Europu
s jeho iniciativami, ako je Pakt

o zru¢nostiach na mobilizéciu sikromného
sektora a ostatnych zainteresovanych stran
s cielom zvySovat Uroven zru¢nosti
europskej pracovnej sily a rekvalifikovat’
ju s ohl'adom na zelenu a digitalnu
transforméciu, a z mechanizmu na podporu
talentov v ramci iniciativy Vyuzivanie
talentov v regiénoch EU. Zarovei sa

v ramci neho riesia nalezité opatrenia

a stimuly na eurdpskej a vnutrostatnej
urovni na podporu cenovej dostupnosti
vozidiel s nulovymi emisiami. Mohlo by to
napriklad zahfnat moznost pre ¢lenské
Staty vyuzit navrhovany Socidlno-
klimaticky fond na pomoc mikropodnikom
pri nakupe kamidnov a nakladnych
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biopaliva, bioplyn, paliva 7 biomasy a
syntetické palivd, pri posudzovani suladu
so znizovanim emisii CO,
novoevidovanych t’azkych uZitkovych
vozidiel.

Pozmenujuci navrh

V aktualizovanej novej priemyselnej
stratégii'4 sa navrhuje spolo¢na tvorba
zelenych a digitalnych spdsobov
transformécie v spolupraci s priemyslom,
subjektmi verejného sektora, so socidlnymi
partnermi a s d’al$imi zainteresovanymi
stranami. V tejto stvislosti sa vytvara
sposob transforméacie pre ekosystém
mobility, ktory bude sprevadzat
transforméciu hodnotového retazca
automobilového priemyslu. V rdmci tohto
spdsobu sa osobitne prihliada na malé

a stredné podniky v automobilovom
dodavatel'skom ret’azci, na konzultacie so
socialnymi partnermi, a to aj zo strany
¢lenskych $tatov, a takisto vychadza

z programu v oblasti zru¢nosti pre Europu
s jeho iniciativami, ako je Pakt

o zru¢nostiach na mobilizaciu sikromného
sektora a ostatnych zainteresovanych stran
s cielom zvySovat’ iroven zru¢nosti
europskej pracovnej sily a rekvalifikovat’
ju s ohl'adom na zelenu a digitalnu
transforméciu, a z mechanizmu na podporu
talentov v ramci iniciativy Vyuzivanie
talentov v regiénoch EU. Zaroveii sa

v ramci neho riesia nalezité opatrenia

a stimuly na eurdpskej a vnutroStatne;j
urovni na podporu cenovej dostupnosti
vozidiel s nulovymi emisiami. Mohlo by to
napriklad zahffiat’ moznost pre ¢lenské
Staty vyuzit’ navrhovany Socialno-
klimaticky fond na pomoc mikropodnikom
pri nakupe kamidnov a nakladnych
vozidiel s nulovymi emisiami. Osobitnd
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vozidiel s nulovymi emisiami.

14 Oznamenie Komisie o aktualizacii novej
priemyselnej stratégie na rok 2020:
Budovanie silnejSieho jednotného trhu pre
obnovu Europy, COM(2021) 350 final,

5. maj 2021.

Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Odovodnenie 11 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12)  Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy
park Unie treba doplnit’ nevyhnutnym
zavedenim infraStruktary nabijacich

a Cerpacich stanic, ako sa stanovuje

v navrhu Komisie tykajlicom sa nariadenia
o zavadzani infraStruktary pre alternativne
palivale,
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pozornost’ by sa mala venovat’ aj vplyvu
tejto transformdcie na MSP v celom
dodavatel’skom ret’azci.

14 Oznamenie Komisie o aktualizacii novej
priemyselne;j stratégie na rok 2020:
Budovanie silnejSieho jednotného trhu pre
obnovu Europy, COM(2021) 350 final,

5. maj 2021.

Pozmenujuci navrh

(11 a) Rychle zavedenie infrastruktury
nabijacich a erpacich stanic si vyZaduje
dostupnost’ kvalifikovanych instalatérov.
Investicie do rekvalifikdacie a zvySovania
urovne zrucnosti budu zakladnym
kameriom pri plneni ciel’ov tohto
nariadenia a zabezpecia spravodliviu
transformdciu v odvetvi vyroby
nakladnych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(12)  Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy
park Unie treba doplnit’ nevyhnutnym
zavedenim infrastruktury verejne
pristupnych nabijacich a Cerpacich stanic,
ako sa stanovuje v navrhu Komisie
tykajucom sa nariadenia o zavadzani
infrastruktary pre alternativne palival®.
Zavadzanie infraStruktury nabijacich a
Cerpacich stanic je rovnako doleZité aj na
sukromnych miestach (napriklad v
sukromnych depach a logistickych
centrdch) na zabezpecenie nocného
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16 Navrh nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

a o zruSeni smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Pozmenujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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nabijania a nabijania na mieste urcenia.
Je nevyhnutné zabezpedit’, aby sa na
Ziadny europsky region nezabudlo, a aby
sa ndleZite riesili regiondlne rozdiely

v zavadzani infrastruktiry pre
alternativne palivda, najmd v menej
rozvinutych regionoch alebo regionoch so
Specifickymi potrebami a podmienkami,
ako su vidiecke a riedko osidlené oblasti,
vzdialené, najvzdialenejsie, ostrovné

a horské regiony. Tato verejnd a
stukromna siet’ nabijacich a Cerpacich
stanic je zdakladnou podmienkou, aby
vyrobcovia mohli dosiahnut’ ciele v
oblasti zniZovania emisii CO2.

16 Navrh nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

a o zruSeni smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Pozmenujuci navrh

(12a) Primerané zavddzanie
infraStruktury nabijacich a éerpacich
stanic pre alternativne paliva je
zakladnym predpokladom rozvoja trhu

s vozidlami s nulovymi a nizkymi
emisiami, a teda aj uspechu tohto
nariadenia; preto by akékol’vek zvySenie
cielov tohto nariadenia v oblasti
zniZovania emisii vratane priebeZnych
ciel’ov malo byt’ sprevadzané zvysenim
cielov zavadzania stanovenych v ramci
revigie smernice o zavdadzani
infrastruktury pre alternativne palivd;
preto je prvoradé zachovat’ a posilnit’
investicie do jej zavidzania. Clenskym
Statom by sa mala poskytnut’ dostatocna
podpora a pomoc pri dosahovani tohto
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Pozmenujuci navrh 19

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 20

Navrh nariadenia
Odovodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

(13)  Prechod ku klimatickej neutralite
si vpZaduje znacné investicie do
elektrickych sieti vratane zvySenia
kapacity, odolnosti a skladovania, ako aj

PE748.959v02-00

16/62

ciel’a 7 dovodu velkych investi¢nych
potrieb v desat’roli, pocas ktorého sa
zvySia ich daiiové straty a prevody
daiiovych prijmov smerom

k alternativnym palivam. V tejto suvislosti
je doleZité zdoraznit’, Ze problematika
Cerpania pohonnej latky je neoddelitel’ne
spiitda so samotnou autonomiou vozidiel,
pricom ¢&im bude tato autonomia vyssia,
tym menej casto bude potrebné cerpat’
pohonné latky — a Ze by teda Komisia
mala zohladriovat’ technologicky vyvoj,
najmd pokial’ ide o autonomiu bateérii,
ktory ovplyviiuje zavdadzanie
infrastruktury.

Pozmenujuci navrh

(12b) Minimdlne poZiadavky na
nabijaciu infraStruktiru pre t'azké
uzitkové vozidla stanovené v nariadeni o
zavddzani infraStruktury pre alternativne
paliva nemusia dosiahnut’ uroveri, ktoru
pozaduju prisnejSie emisné normy CO,.
Preto je mimoriadne déleZité, aby sa v
rdmci ndstrojov financovania EU a
¢lenskych Statov uprednostiiovala podpora
d’alSieho rozvoja projektov infraStruktiry
pre alternativne paliva.

Pozmenujuci navrh

(13)  Zavedenie batériovych
elektrickych vozidiel, vozidiel na palivové
Clanky a inych vozidiel na vodikovy pohon
si nepochybne vyZiada znané investicie
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d’alsich pripojeni. Pokial’ ide o PaZké
uzitkové vozidla, pri ciel’ovych urovniach
navrhovanych v ¢lanku 3a na rok 2030
zostanu podiel vozidiel s nulovymi
emisiami na celkovom vozovom parku
vozidiel pohybujucich sa po ceste

a spotreba elektrickej energie v tomto
odvetvi obmedzené. Preto zostane
obmedzeny aj suvisiaci vplyv na elektricku
siet’.

Pozmenujuci navrh 21

Navrh nariadenia
Odovodnenie 13 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici navrh 22
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do elektrickych sieti vratane zvysenia
kapacity, odolnosti a skladovania, ako aj
d’alSich pripojeni a prisposobenia
spravania tak, aby sa riesili hodiny
Spickového dopytu bez ohrozenia
bezpecnosti dodavok.

Pozmenujuci navrh

(13 a) Prijatie taZkych uZitkovych
vozidiel s nulovymi emisiami na trhu
zavisi od zakladnych podmienok, ktoré
umoZituju prevadzkovatel’om cestnej
dopravy bezproblémovu a ziskovejSiu
prevadzku vozidiel ako je prevadzka
konvencnych naftovych uZitkovych
vozidiel. Dostupnost’ infrastruktiry
nabijacich a Cerpacich stanic, ucinné
opatrenia na stanovovanie cien uhlika
vrdtane poplatkov za pouZivanie ciest
diferencovanych podla emisii CO; a
podporné a dobre synchronizované
predpisy o vozidlach su doleZité zakladné
podmienky, ktoré su mimo priamej
kontroly vyrobcov vozidiel. Preto by sa
stav najdoleZitejSich zakladnych
podmienok mal kaZdorocne monitorovat’.
Ak sa zisti, Ze jedna alebo viacero
zakladnych podmienok nie je v sulade s
ciel’mi v oblasti CO, pre vyrobcov
vozidiel, mali by sa tieto ciele prehodnotit’
a vyrobcom vozidiel by sa mali odpustit’
financéné sankcie (poplatky za nadmerné
emisie CO,).
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Navrh nariadenia
Odovodnenie 13 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14)  Vyrobcom by sa mala poskytnut’
dostatocna flexibilita pri postupnom
prispdsobovani ich vozového parku

s cielom riadit’ prechod na vozidla

s nulovymi emisiami nadkladovo efektivne,
a preto je vhodné zachovat’ pristup
znizovania cielovych urovni v patrocnych
usekoch.

Pozmenujuci navrh 24

Navrh nariadenia
Odévodnenie 14 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE748.959v02-00

Pozmenujuci navrh

(13b) Urcité zakladné podmienky
umoziiujuce prevadzkovatel’om cestnej
dopravy bezproblémovo prevadzkovat’
raiké uZitkové vozidla s nulovymi
emisiami su kl'ucové pre skoré prijatie
takychto vozidiel na trh. NajdoleZitejSie
zakladné podmienky, ako je optimdlna
kapacita siete, infraStruktura na
uskladiiovanie, nabijanie a dopliianie
paliva a ucinné opatrenia na stanovovanie
cien uhlika, by sa preto mali pravidelne
monitorovat’ a zohladiiovat’ pri
preskiimani tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh

(14)  Vyrobcom by sa mala poskytnit’
dostato¢na flexibilita pri postupnom
prispdsobovani ich vozového parku

s cielom riadit’ prechod na vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami nakladovo
efektivne. Postupne sa zvySujiice
ambiciozne ciele zniZenia emisii Zvysili
naklady vyrobcov na dodrZiavanie
predpisov. Preto je vhodné zachovat’
pristup zniZovania ciel'ovych Grovni v
patrocnych usekoch.

Pozmenujuci navrh

(14 a) Ciel’om tohto nariadenia je
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Pozmenujuci navrh 25

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

AD\1286039SK.docx

19/62

urychlit’ prechod na uhlikovo neutrdalnu
mobilitu v sulade so zdasadou
technologickej neutrality. Na doplnenie
usilia o zvySenie dostupnosti vozidiel

s nulovymi emisiami sa zavadza
mechanizmus zaloZeny na uhlikovom
korekcnom faktore, aby sa tak pri
posudzovani plnenia zavizkov v oblasti
znizovania emisii CO; pri
novoevidovanych t’azkych uZitkovych
vozidlach riadne zohladnil prinos
pouZivania udriatel’nych paliv

z obnovitel’nych zdrojov. Ciel’om tohto
nariadenia je urychlit’ prechod na
uhlikovo neutrdlnu mobilitu v sulade so
zasadou technologickej neutrality. Na
doplnenie usilia o zvySenie dostupnosti
vozidiel s nulovymi emisiami sa zavdadza
mechanizmus zaloZeny na uhlikovom
korekénom faktore, aby sa tak pri
posudzovani plnenia zaviizkov v oblasti
zniZovania emisii CO; pri
novoevidovanych t’azkych uZitkovych
vozidlach riadne zohladnil prinos
pouZivania udrZatel’nych paliv

z obnovitel’nych zdrojov.

Pozmenujuci navrh

(14b) Ciel’om tohto nariadenia je
urychlit’ prechod na uhlikovo neutrdlnu
mobilitu v sulade so zdsadou
technologickej neutrality. Na doplnenie
usilia o zvySenie dostupnosti vozidiel

s nulovymi emisiami sa zavadza
mechanizmus zaloZeny na uhlikovom
korekénom faktore, aby sa tak pri
posudzovani plnenia zavizkov v oblasti
zniZovania emisii COz pri
novoevidovanych t’azkych uZitkovych
vozidlach riadne zohladnil prinos
pouZivania udrZatel’nych paliv
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Pozmenujuci navrh 26

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14 d (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 28

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14 e (nové)

PE748.959v02-00
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z obnovitel’nych zdrojov.

Pozmenujuci navrh

(14c) Na rozdiel od odvetvia osobnych
automobilov su uZitkové vozidla
nevyhnutnymi a flexibilnymi ndstrojmi na
prepravu tovaru a 0sob a su vel’mi
doleZité pre eurdpske hospodarstvo.
Cenova dostupnost’ pre zakaznika,
obmedzeny dojazd, dlhé casy nabijania a
znizend nosnost’ su prvky, ktoré by mohli
zabranit’ rychlemu prechodu na
technologie s nulovymi emisiami.

Pozmenujuci navrh

(14d) Na udrZanie rychleho prechodu na
nulové emisie treba vypracovat’ uplny
subor klPucovych zakladnych podmienok.
Zakladné podmienky su poskytnutie
dostatocénych zdrojov zakaznikom na
preklenutie cenového rozdielu v
porovnani s konvenénymi vozidlami a
dostupnost’ dostatocne hustej a
vysokovykonnej vhodnej nabijacej a
Cerpacej infrastruktury.
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(14e) Zelena transformadcia by sa mala
venovat’ aj doleZitému socidalnemu
rozmeru s ciel’om zabezpecit’, aby nové
technologie neovplyvnili cenovi
dostupnost’ a pristupnost’ pre vSetkych.
Pri prijimani novych noriem CO, pre
taiké uzitkové vozidla je tie? doleZité
zohladnit’ vyznamné hospodarske

a socidlne dosledky zelenej transformdcie
a potrebu chranit’ zamestnanost’

a zachovat’ konkurencieschopnost’
priemyslu Unie.

Pozmenujuci navrh 29

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14 f (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(14f) Osobitna pozornost’ by sa mala
venovat’ vplyvu, ktory bude mat’ tdto
transformdcia na mikropodniky a malé

a stredné podniky v celom automobilovom
dodavatel’skom ret’azci a na dotknuté
regiony a komunity, ktoré mozu byt’
zranitel’nejSie vzhl’adom na pritomnost’
intenzivneho automobilového priemyslu.

Pozmenujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(15) Vzhl'adom na heterogénnu (15) Vzhl'adom na heterogénnu
Struktaru celého vozového parku kamionov Struktaru celého vozového parku kamionov
nie je mozné Uplne predpovedat’, ¢i bude nie je mozné uplne predpovedat’, ¢i bude
technologicky vyvoj vo vSetkych technologicky vyvoj vo vsetkych
oblastiach pouzitia dostato¢ne rychly na to, oblastiach pouzitia dostato¢ne rychly na to,
aby sa zabezpecilo, Ze technologia aby sa zabezpecilo, Ze technologia
s nulovymi vyfukovymi emisiami bude s nulovymi vyfukovymi emisiami bude
zivotaschopnou vol'bou. Moze ist zivotaschopnou vol'bou. Moze ist
AD\1286039SK.docx 21/62 PE748.959v02-00
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napriklad o pouZitie tazkych 0zitkovych
vozidiel na dial’kovu prepravu

v Specifickych uzemnych morfologickych
a meteorologickych podmienkach,
autokarov a nadkladnych vozidiel na
kritické bezpecnostné a ochranné tcely, na
ktoré nepostacuju technoldgie s nulovymi
vyfukovymi emisiami. Tieto vozidla by
mali tvorit’ obmedzeny podiel celého
vozového parku tazkych Gzitkovych
vozidiel. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti by
sa v pripade ciel’a do roku 2040 malo
pocitat’ s urcitou rezervou, aby sa
zohladnil vyvoj technoldgii, ktory este len
nastane.

Pozmenujuci navrh 31

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

PE748.959v02-00

napriklad o pouzitie vel’mi t'aZkych
uzitkovych vozidiel a tazkych uzitkovych
vozidiel na dial’kovua prepravu

v $pecifickych izemnych morfologickych
a meteorologickych podmienkach,
autokarov a ndkladnych vozidiel na
kritické bezpecnostné a ochranné ucely, na
ktoré nepostacuju technoldgie s nulovymi
vyfukovymi emisiami. Tieto vozidla by
mali tvorit’ obmedzeny podiel celého
vozoveho parku tazkych uzitkovych
vozidiel. Vzhl'adom na tieto skutocnosti by
sa pri preskumani tohto nariadenia mal
zohladnit’ technologicky vyvoj tychto
vozidiel pri pripadnom preskumani
cielov. Je doleZité posudit’ emisie CO;
pocas celého Zivotného cyklu Pazkych
uzitkovych vozidiel na iirovni Unie.

Na tento ucel by Komisia mala najneskor
do jedného roka po nadobudnuti
ucinnosti nariadenia vyhodnotit’ mozZnost
vypracovania spoloénej metodiky Unie na
posudzovanie a jednotné nahlasovania
udajov o emisiach CO; pocas celého
Zivotného cyklu aZkych uzZitkovych
vozidiel, ktoré sa uvddzajii na trh Unie.
Komisia by mala prijat’ nasledné
opatrenia a v pripade potreby aj
legislativne navrhy.

Pozmenujuci navrh

(15 a) Velmi taZké jazdné supravy
(EHC) su vozidla s vysSou ako
Standardnou hmotnost’ou a casto aj
rozmermi. Vykazuju vysSiu energeticku
efektivnost’ a nizsSiu relativnu spotrebu
paliva v dosledku vysSieho uZitocného
zat’aenia v porovnani s priemernymi
ndkladnymi vozidlami v EU. V sucasnom
vzorci vypoctu tykajiicom sa ciel’ovych
hodnét vaZkych uZitkovych vozidiel CO,
sa to v§ak nezohladiiuje. Aby sa to
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Pozmenujuci navrh 32

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 33

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 34

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15 d (nové)

AD\1286039SK.docx

napravilo a emisie EHC sa zohladrnovali
realistickejsSie, vzorec na vypocet by sa mal
zodpovedajucim sposobom upravit’.

Pozmenujuci navrh

(15 b) Po konzultacii so zainteresovanymi
stranami by Komisia mala najneskor rok
po nadobudnuti ucinnosti nariadenia
predloZit’ ndavrh na registraciu t'azkych
uzitkovych vozidiel poharianych vylucne
uhlikovo neutralnymi palivami na ucely
dodrZiavania predpisov v sulade s pravom
EU a s ciel’'om Unie tpkajiicim sa
klimatickej neutrality.

Pozmenujuci navrh

(15¢) Paliva neutrdlne z hladiska CO,,
ako su bioplyn, biopaliva alebo syntetické
paliva, mozu prispiet’ k vyraznému
znizeniu emisii CO; a zlepSeniu kvality
ovzduSia u? dnes a zohravat’ kl’ucovii
ulohu pri transformdcii. Zdarovei mozu
byt sucast’ou rieSenia v buducnosti v
pripadoch, ked’ nie je mozné alebo je
zloZité uplatnit’ ndkladné vozidlo na
elektricky alebo vodikovy pohon.

PE748.959v02-00
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 35

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15 e (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Odovodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

(17)  Vyrobcovia budu vzhl’adom na
prisnejSie ciel’ové hodnoty pre cely vozovy

PE748.959v02-00

Pozmenujuci navrh

(15d) Vzhladom na skutoénost’, Ze
znacnd cast’ nakladnych vozidiel
vyrdbanych v EU sa vyvdia do celého
sveta a Ze toto odvetvie je vystavené silnej
medzindarodnej konkurencii, je potrebné
chranit’ a posilitovat’ veduce postavenie
europskych vyrobcov a dodavatel’ov
posobiacich na celom svete tym, Ze sa
bude v ¢o najvicsej miere dodrZiavat’
zasada technologickej neutrality, ktord je
nevyhnutnda na zabezpecenie inovacnej
schopnosti a konkurencieschopnosti.

Pozmenujuci navrh

(15e) Tieto pravne predpisy zohravaju
kl’ucovu ulohu pri poskytovani
konkurencnej vyhody vozidlam s
nulovymi emisiami v porovnani s
vozidlami poharianymi fosilnymi
palivami, ¢im sa postupne zmenSuju
ekonomické rozdiely medzi nimi.
Primerand podpora inych pravnych
predpisov EU a vnitrostitnych pravnych
predpisov, ako aj financné mechanizmy a
fondy vsak budu doleZité na zniZenie
nakladov a zabezpecenie komercnej
Zivotaschopnosti dopravy s nulovymi
emisiami.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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park Unie od roku 2030 musiet’ uviest’ na
trh Unie podstatne viac vozidiel

s nulovymi emisiami. V tejto suvislosti uz
mechanizmus stimulov pre vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami neplni svoj

Ppovodny ucel a hrozi, Ze oslabi ucinnost’
nariadenia (EU) 2019/1242.
Mechanizmus stimulov pre vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami sa preto od

roku 2030 zrusi.

Odovodnenie

Mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami zostane.

Pozmenujuci navrh 37

Navrh nariadenia
Odovodnenie 18

Text predlozeny Komisiou

(18)  MoZnost’ previest’ prijmy

z poplatkov za nadmerné emisie do
osobitného fondu alebo prislusného
programu bola predmetom hodnotenia
podla ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia (E 0)
2019/1242 a dospelo sa k zaveru, Ze by sa
tym vyrazne zvySilo administrativne
zat’aZenie, pricom by pre automobilovy
priemysel nemala pri jeho transformdcii
priamy prinos. Prijmy 7 poplatkov za
nadmerné emisie by sa teda mali nad’alej
povazovat’ za prijem do v§eobecného
rozpoétu Unie v stilade s éldnkom 8 ods. 4
nariadenia (E U) 2019/1242.

Pozmenujuci navrh 38

Navrh nariadenia
Odovodnenie 21 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

V pripade vozidiel, ktoré nepatria do
rozsahu posobnosti pravnych predpisov

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

(18)  Prijmy z poplatkov za nadmerné
emisie by sa mali povaZovat’ za prijmy
pripisané do osobitného rozpoctového
riadku ,,Podpora pre automobilovy
sektor“ Socidlno-klimatického fondu s
cielom zabezpedit’ spravodlivy prechod na
klimaticky neutralne hospodarstvo, najmdi
zmiernit’ vSetky negativne vplyvy
transformdcie v automobilovom odvetvi
na zamestnanost’ vo vSetkych dotknutych
¢lenskych Statoch, predovsetkym v
regionoch a komunitdich najviac
postihnutych transformdciou.

Pozmenujuci navrh

V pripade vozidiel, ktoré nepatria do
rozsahu posobnosti pravnych predpisov

PE748.959v02-00
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o typovom schvaleni v oblasti
automobilového priemyslu, ako st
pol'nohospodarske a lesné traktory, vozidla
navrhnuté a vyrobené na pouZitie
ozbrojenymi silami a pasové vozidla, sa
emisie CO, neurcuju, a preto tieto vozidla
nemusia spiiiat’ cielové hodnoty emisii
CO, stanovené v tomto nariadeni.

Pozmenujuci navrh 39

Navrh nariadenia
Odovodnenie 21 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

Profesionalne vozidla, ako su smetiarske
autd, sklapacie vozidla alebo automiesacky
betonu, by mali byt aj nad’alej vylucené

z vypoctu priemernych Specifickych emisii
CO; vyrobcov.

Pozmenujuci navrh 40

Navrh nariadenia
Odovodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23)  Na ucely novozavedeného presunu
vozidiel medzi vyrobcami a stanovenia
vynimky pre vyrobcov malého objemu
vozidiel by sa do nariadenia (E 0)
2019/1242 malo doplnit’ vymedzenie
pojmu ,,skupina prepojenych subjektov*,
ktoré by v podstate nadvizovalo na
terminologiu pouZitu v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/6317° pre Pahké vozidla.

PE748.959v02-00

o typovom schvéleni v oblasti
automobilového priemyslu, ako st
pol'nohospodarske a lesné traktory, vozidla
a vyrobené na pouzitie ozbrojenymi a
bezpecnostnymi silami a pasové vozidla, sa
emisie CO, neurcuju, a preto tieto vozidla
nemusia spinat’ cielové hodnoty emisii
CO, stanovené v tomto nariadeni.

Pozmenujuci navrh

Profesionalne vozidla, ako su smetiarske
auta, sklapacie vozidla alebo automieSacky
betonu, by mali byt aj nad’alej vylucené

z vypoctu priemernych Specifickych emisii
CO; vyrobcov. Na druhej strane by sa
profesiondlne vozidla s nulovymi a
nizkymi emisiami mohli pouZivat’ na
ucely tohto nariadenia a na ucely urcenia
suladu vyrobcu s jeho ciel’mi pre
Specifické emisie CO,.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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20 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO,
pre nové osobné vozidla a nové Pahké
uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU) ¢
510/2011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s.
13).

Odovodnenie

Zavedenie navrhovaného mechanizmu presunu medzi firmami, ktoré spliiajii kritérida ,, skupiny
prepojenych vyrobcov*“, by spésobilo mozné narusenia trhu, pretoze z tohto ustanovenia by
mali prospech len niektori eurdopski vyrobcovia. Okrem toho by tato metoda vytvorila dve

potencialne dominantné postavenia na trhu.

Pozmenujuci navrh 41

Navrh nariadenia
Odovodnenie 24

Text predlozeny Komisiou

(24) Navymedzenie povinnosti
jednotlivych vyrobcov by sa ciele Unie

v oblasti zniZzovania emisii CO, pre cely
vozovy park novych tazkych tzitkovych
vozidiel mali premietnut’ do konkrétnych
cielov zniZovania emisii pre podskupiny
vozidiel, ktoré by mali byt vymedzené
technickymi charakteristikami zahrnutych
vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(24) Na vymedzenie povinnosti
jednotlivych vyrobcov by sa ciele Unie

v oblasti znizovania emisii CO, pre cely
vozovy park novych tazkych uzitkovych
vozidiel mali premietnut’ do konkrétnych
cielov zniZovania emisii pre podskupiny
vozidiel, ktoré by mali byt vymedzené
technickymi charakteristikami zahrnutych
vozidiel, ale mali by sa zvaZit’ moiné
oneskorenia pri dodavke a uvadzani
urcitych skupin vozidiel na trh 7 dovodu
t’aZkosti s dodavkami urcitych
komponentov, ktoré su mimo kontroly
vyrobcu.

Odovodnenie

Vyrobcovia by nemali niest zodpovednost, ak tazkosti s externymi doddavkami (napr. v
suvislosti s polovodicmi) odd'alujii uvedenie urcitych modelov vozidiel na trh, a tym
ovplhyviuju dodavky europskeho vozového parku ekologickych tazkych uZitkovych vozidiel.

Pozmenujici navrh 42

AD\1286039SK.docx

PE748.959v02-00

SK



SK

Navrh nariadenia
Odovodnenie 27 a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(27a) NizkopodlaZné autobusy, ktoré su
evidovaneé len v triede 11, st urcené na
medzimestsku prevadzku a moZno ich
Jjasne identifikovat’. V:hl’adom na ich
medzimestské vyuZitie by sa na ne nemal
vzt’ahovat’ normativ nulovych emisii
platny pre mestské autobusy. Namiesto
toho by sa s nizkopodlaZnymi vozidlami
triedy Il malo zaobchadzat’ ako s
vysokopodlainymi medzimestskymi
vozidlami a autobusmi.

Odovodnenie

Normativ pre mestské autobusy s nulovymi emisiami by sa mal vztahovat len na vozidla s
mestskym profilom vyuzitia (¢lanok 3b). Nizkopodlazné autobusy triedy Il s profilmi pre
medzimestske vyuZitie sa pouzivaju na medzimestské vyuzitie, a preto by nemali podliehat
poziadavkam normativu pre vozidla s nulovymi emisiami. Preto by sa skupiny vozidiel 31-L2
(2-napravove vozidla triedy Il s nizkym vstupom) a 33-L2 (3-napravové vozidla triedy Il s
nizkym vstupom) mali presunut’ zo skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje normativ pre vozidla
s nulovymi emisiami (,, MZE "), do skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuju ciele zniZenia emisii
CO, (,MCO;"). Vplyv z hladiska emisii CO, je velmi nizky, pretoze skupiny vozidiel 31-L2 a
33-L2 maju celkovy podiel emisii zo vSetkych uzitkovych vozidiel priblizne 1 %.Nizkopodlazné
vozidla triedy Il maju trhovy podiel priblizne 11 % vsetkych vozidiel M3 a vozidla M3 maju
celkovy podiel emisii priblizne 9 % podla posudenia vplyvu, prilohy 8,

tabulky 11.Nizkopodlazné vozidla triedy Il su osobitne urcené na medzimestsku prevadzku so
znizenym tokom a kapacitou cestujucich v porovnani s plne nizkopodlaznymi autobusmi
urcenymi na prevadzku v meste.

Pozmenujuci navrh 43

Navrh nariadenia
Odovodnenie 28

Text predlozeny Komisiou

(28)  Faktor nulovych a nizkych emisii
by sa mal naposledy uplatiiovat’ na
nahlasovacie obdobie roku 2029, pretoze
po tomto obdobi sa uz nepovaZuje za
potrebny ako stimul na podporu vstupu
vozidiel s nulovymi emisiami na trh.

PE748.959v02-00

Pozmenujuci navrh

(28)  Faktor nulovych a nizkych emisii
by sa mal naposledy uplatiiovat’ na
nahlasovacie obdobie roku 2039, aby sa
pokracovalo v podpore vstupu vozidiel

s nulovymi emisiami na trh v sektore
tazkych uZitkovych vozidiel.
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Odovodnenie

Prenikanie technologii s nulovymi emisiami na trh v sektore tazkych uzitkovych vozidiel je
neisté a prisne spojené s dostupnostou zakladnych ramcovych podmienok a prijatelnostou zo
strany zakaznikov. V nariadeni by sa mali aj nadalej stanovit' urcité moznosti flexibility, ktoré
pomozu vyrobcom vozidiel pri propagacii a predaji novych vozidiel s nulovymi emisiami. Z
tychto dévodov by sa mal faktor vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami predlZit na celé

obdobie platnosti tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh 44

Navrh nariadenia
Odovodnenie 30

Text predlozeny Komisiou

(30)  Okrem toho by v zaujme posilnenia
vyvoja novych technoldgii s nulovymi
emisiami v Specializovanych malych

a strednych podnikoch malo byt mozné
presuvat’ vozidla s nulovymi emisiami aj
medzi neprepojenymi subjektmi.

Pozmenujuci navrh 45

Navrh nariadenia
Odovodnenie 42 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

(30)  Okrem toho by v zaujme posilnenia
vyvoja novych technoldgii s nulovymi
emisiami v Specializovanych malych

a strednych podnikoch malo byt mozné
presuvat’ vozidla s nulovymi emisiami aj
medzi neprepojenymi subjektmi, a
presuvat’ existujuce vozidla, ktoré boli
dodatocne zmodernizované na vozidla s
nulovymi emisiami. Dodatocna
modernizdcia existujucich vozidiel je
vel’kou prileZitost’ou na urychlenie
prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami nakladovo efektivnym spésobom
efektivne vyuZivajucim zdroje.

Pozmenujuci navrh

(42 a) Ciel’om tohto nariadenia je
urychlit’ prechod na uhlikovo neutrdlnu
mobilitu technologicky neutrdalnym
sposobom. Ako doplnok k usiliu o
zvySenie dostupnosti vozidiel s nulovymi
emisiami sa zavddza mechanizmus
zaloZeny na uhlikovom korekénom
faktore s ciel’om ndleZite zohladnit’
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prispevok pouZivania udrZatel’nych
obnovitel’nych paliv v doprave vrdatane
biopaliv, paliv 7 biomasy, ako aj paliv 7
obnovitel’nych zdrojov iného neZ
biologického povodu pri posudzovani
suladu s poZiadavkami na zniZenie emisii
CO; novo evidovanych t’aZkych
uzitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh 46

Navrh nariadenia
Odovodnenie 42 b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(42 b) S ciel’om urychlit’ transformdciu
sa zavdadza mechanizmus zaloZeny na
uhlikovom korekénom faktore, ktory
odraZa uhlikovu intenzitu a podiel
uhlikovo neutrdlnych paliv.

Pozmenujuci navrh 47

Navrh nariadenia
Odovodnenie 42 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(42¢) Zavadza sa nové vymedzenie
pojmu ,uhlikovo neutrdalne paliva*, aby
sa umoznilo pouZivanie obnovitel’nych
paliv, ako su vymedzené v smernici
2018/2001, vratane biopaliv, bioplynu,
biokvapalin, paliv 7 biomasy a paliv 7
obnovitel’nych zdrojov nebiologického
Ppovodu alebo fosilnych paliv vyrobenych z
odpadu.

Pozmenujuci navrh 48

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 2 — pismeno a
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 2 — odsek 1 — pismeno b
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Text predlozeny Komisiou

b) Ny, na ktoré sa nevit'ahuje
nariadenie (EU) 2019/631, N, a N3;

Pozmenujuci navrh 49

Navrh nariadenia

Clinok 1 — odsek 1 —bod 2 — pismeno a
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 2 — odsek 1 — pismeno ¢ a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 50

Navrh nariadenia

Clanok 1 - odsek 1 —bod 2 — pismeno ¢
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 2 — odsek 4 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 51

Navrh nariadenia

Clanok 1 - odsek 1 - bod 3 — pismeno i
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 3 — bod 23 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

b) N, s technicky pripustnou
maximdalnou hmotnost’ou naloZeného
vozidla nad 5 ton a Nj;

Pozmenujuci navrh

ca) Na ucely tohto nariadenia sa
uplatiiuje aj na profesiondlne vozidla s
nulovymi a nizkymi emisiami.

Pozmenujuci navrh

4 a. Skupiny vozidiel 11, 12 a 16 7
kategorie N3 nepodliehaju ciel’ovym
hodnotam emisii CO, stanovenym v
Clanku 3a tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh
(23 a) ,paliva neutrdlne 7 hl’adiska CO,“

su vSetky palivd, u ktorych sa emisie
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Pozmenujuci navrh 52

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno i
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 3 —bod 23 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 53

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Nariadenie (EU) 2019/124
Clanok 3b — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. V pripade vozidiel uvedenych v
bode 4.2 prilohy I musia vyrobcovia
dodrziavat’ minimalne podiely vozidiel s
nulovymi emisiami vo svojom vozovom
parku novych tazkych uzitkovych vozidiel,
ako sa stanovuje v bode 4.3 prilohy I. V

PE748.959v02-00

pouZivaného paliva [e(w)] povaZuju za
nulové emisie, a teda neprodukuju Ziadne
cisté emisie sklenikovych plynov ani
uhlikovii stopu a zdroveii spliiajit zdsadu
technologickej neutrality a kritéria
udriatel’nosti stanovené v smernici
2018/2001 a suvisiacich delegovanych
aktoch. Medzi tieto paliva patria
biopaliva, bioplyn, biokvapaliny, paliva 7
biomasy a paliva 7 obnovitel’nych zdrojov
nebiologického povodu alebo fosilne
paliva vyrobené 7 odpadu.

Pozmenujuci navrh

(23 b) ,,Uhlikovy korekcny faktor (CCF)“
je faktor, ktorym sa uplatiiuje korekcia na
vyfukové emisie CO3 vozidiel na ucely
posudenia zhody, aby sa zohladnila
intenzita emisii sklenikovych plynov a
podiel uhlikovo neutralnych paliv, ako su
vymedzené v Clanku 3 ods. 23a tohto
nariadenia.

Pozmenujuci navrh

1. V pripade vozidiel uvedenych v
bode 4.2 prilohy I musia vyrobcovia
dodrziavat’ minimalne podiely vozidiel s
nulovymi emisiami vo svojom vozovom
parku novych tazkych uzitkovych vozidiel,
ako sa stanovuje v bode 4.3 prilohy I. V
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pripade novych mestskych autobusov musi
podiel vozidiel s nulovymi emisiami od
nahlasovacieho obdobia roku

2030 predstavovat’ 100 %.;

Pozmenujuci navrh 54

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 4
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 3a — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia rokov 2030 az 2034
045 %;

Pozmenujuci navrh 55

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 4
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 3a — odsek 1 — pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

c) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia rokov 2035 az 2039
0 65 %;

Pozmenujuci navrh 56

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 4
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 3a — odsek 1 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia od roku 2040 o
90 %.

AD\1286039SK.docx

pripade novych mestskych autobusov musi
podiel vozidiel s nulovymi emisiami od
nahlasovacieho obdobia roku

2030 predstavovat’ 80 % a postupne 100 %
podl’a podmienok na trhu a zakladnymi
podmienkami;

Pozmenujuci navrh

b) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia rokov 2030 az 2034
0 30 %;

Pozmenujuci navrh

c) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia rokov 2035 az 2039
050 %;

Pozmenujuci navrh

d) pre vSetky podskupiny vozidiel za
nahlasovacie obdobia od roku 2040 o
75 %.
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Pozmenujuci navrh 57

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 3 ¢

Text predlozeny Komisiou

Clinok 3¢

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

Odovodnenie

Obsah clanku 3c je z pohladu subjektov verejného obstaravania nejasny. Verejné
obstaravanie by sa nemalo dalej komplikovat' v situacii, ked’ sa verejné organy uz usiluji o
zelenu transformdciu. Navrhované poziadavky su nejasné a neprimerané vo vztahu k uloham
a pravomociam subjektov verejného obstardavania. Organy verejnej dopravy maju velmi
obmedzené moznosti ovplyvnit napriklad spolahlivost dodavok alebo dostupnost nahradnych

dielov.

Pozmenujuci navrh 58

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 5
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 4 — odsek 1 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) udaje nahldsené za nové t'azké
uzitkové vozidla vyrobcu zaevidované v
predchadzajicom nahlasovacom obdobi; a

Pozmenujuci navrh 59

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 5 a (novy)
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 4 — odsek 1 — pismeno b a (nové)

PE748.959v02-00

Pozmenujuci navrh

a) udaje nahldsené za nové tazké
uzitkové vozidla vyrobcu zaevidované v
predchadzajiicom nahlasovacom obdobi
vrdtane profesiondlnych vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami; a
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 60

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 5 b (novy)
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 4a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 61

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 6 — pismeno a
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 5 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Komisia od 1. jula 2020 a potom pre kazdé
nasledujuce nahlasovacie obdobie aZ do
nahlasovacieho obdobia roku 2029 urci

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

(5a) V ¢lanku 4 prvom odseku sa
dopliia pismeno ba):

ba) uplatiiovanie uhlikového korekcéného
faktora (CCF) urcéeného v sulade
s odsekom 7 (novy) prilohy I.

Pozmenujuci navrh

(5b) Metodika evidencie CaZkych
uzitkovych vozidiel pohdriianych vylucne
uhlikovo neutralnymi palivami

Vklada sa tento ¢lanok 4a:
Clinok 4a

Po konzultdcii so zainteresovanymi
stranami Komisia najneskor rok po
nadobudnuti ucinnosti nariadenia
vypracuje metodiku na evidenciu t’azkych
nakladnych vozidiel poharianych vylucne
uhlikovo neutralnym palivom na ucely
dodrZiavania predpisov v sulade s pravom
EU a s cielom Unie tjkajiicim sa
neutrality v oblasti klimy.

Pozmenujuci navrh

Komisia od 1. jala 2020 a potom pre kazdé
nasledujuce nahlasovacie obdobie urci pre
kazdého vyrobcu koeficient nulovych a
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pre kazdého vyrobcu koeficient nulovych a
nizkych emisii za predchadzajice
nahlasovacie obdobie.

Pozmenujuci navrh 62

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 6 — pismeno ¢
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 5 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Koeficientom nulovych a nizkych
emisii sa zniZia priemerné Specifické
emisie CO, vyrobcu maximalne o 3 %.
Prispevok vozidiel kategorie N s nulovymi
emisiami, okrem vozidiel podskupin 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD, 10-LH, k uvedenému koeficientu
znizZi priemerné Specifické emisie CO,
vyrobcu maximalne o 1,5 %.;

Pozmenujuci navrh 63

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 9 — pismeno d
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 7 — odsek 1 — pododsek 4

Text predlozeny Komisiou

Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie
obdobia rokov 2025 az 2039 sa v
nalezitych pripadoch prenasaju z jedného
nahlasovacieho obdobia do d’alSieho
nahlasovacieho obdobia. Avsak vietky
zostavajuce emisné dlhy sa zuctuju v
nahlasovacich obdobiach rokov 2029,
2034 a 2039.;

Pozmenujici navrh 64

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 1 — bod 11 — pismeno ¢

PE748.959v02-00

nizkych emisii za predchédzajuce
nahlasovacie obdobie.

Pozmenujuci navrh

4. Koeficientom nulovych a nizkych
emisii sa znizia priemerné Specifické
emisie CO, vyrobcu maximalne o 10 %.
Prispevok vozidiel kategorie N s nulovymi
emisiami, okrem vozidiel podskupin 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD, 10-LH, k uvedenému koeficientu
znizi priemerné Specifické emisie CO,
vyrobcu maximalne o 3 %;

Pozmenujuci navrh

Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie
obdobia rokov 2025 az 2039 sa v
nalezitych pripadoch prenéasaji z jedného
nahlasovacieho obdobia do d’alSieho
nahlasovacieho obdobia.
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Nariadenie (EU) 2019/1242
Clénok 8 — pododsek 2 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) ak v ktoromkol'vek z nahlasovacich
obdobi rokov 2025 aZ 2028, 2030 az 2033,
2035 aZ 2038 sucet emisnych dlhov
zniZzeny o sucet emisnych kreditov prekroci
strop emisnych dlhov uvedeny v ¢lanku 7
ods. 1 tretom pododseku;

Pozmenujuci navrh 65

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 11 — pismeno ¢
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 8 — odsek 2 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) ak v nahlasovacom obdobi rokov
2029, 2034, 2039 a 2040 sucet emisnych
dlhov zniZeny o sucet emisnych kreditov je
kladny;

Pozmenujuci navrh

a) ak v ktoromkol'vek nahlasovacich
obdobi sucet emisnych dlhov zniZeny o
sucet emisnych kreditov prekroci strop
emisnych dlhov uvedeny v ¢lanku 7 ods. 1
tretom pododseku;

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

Odovodnenie

Vzhladom na mimoriadne vysoku uroven sankcii, ktoré toto nariadenie predpoklada, by sa
mala vyrobcovi poskytnut flexibilita, aby mohol prenasat nielen uvery, ale aj dlhy bez toho,

aby sa uloZilo povinné pdtrocné zuictovanie dlhov.

Pozmenujuci navrh 66

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 16
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 13 f (novy)

Text predlozeny Komisiou

4. Sumy spravnych pokut sa povazuji
za prijem do v§eobecného rozpoctu Unie.

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

4. Sumy spravnych pokut sa povazuju
za prijem osobitného rozpoctového riadku
»Podpora pre automobilovy sektor*
Socialno-klimatického fondu.
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Pozmenujuci navrh 67

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 18
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 15 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Komisia v roku 2028 preskima tc¢innost’
a vplyv tohto nariadenia a predlozi spravu
s vysledkami preskiimania Europskemu
parlamentu a Rade.

PE748.959v02-00
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Pozmenujuci navrh

Komisia najneskor v roku 2027 preskiima
ucinnost’ a vplyv tohto nariadenia

a predlozi spravu s vysledkami
preskiimania Eurdpskemu parlamentu

a Rade.

K sprave sa podl’a potreby pripoji ndavrh
na zmenu tohto nariadenia. Do 31.
decembra 2025 a potom kaZdy rok
Komisia predloZi Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o stave zakladnych
podmienok na prijatie ' aZkych uZitkovych
vozidiel s nulovymi emisiami na trh v
Unii. V tejto sprdve Komisia postdi
najmd, nie v§ak vylucne, tieto prvky:

a) registrdacie t’azkych uZitkovych vozidiel
s nulovymi emisiami v Clenskych Statoch,

b) zavadzanie infrastruktury nabijacich a
Cerpacich stanic vhodnej pre ' aZké
uzitkové vozidla v ¢lenskych Statoch,

¢) uplatiiovanie poplatkov za pouZivanie
ciest diferencovanych podl’a emisii CO, v
¢lenskych Statoch,

d) uroveri priemernej ceny kvot v ramci
nového systému obchodovania s emisiami,
ktory sa vzt’ahuje na cestnu dopravu,

e) d’al§ie opatrenia na podporu
vyuzZivania t'azkych uZitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami.

Ak sa zisti, Ze jedna alebo viacero
zakladnych podmienok, najmd podl’a
pismen b), ¢) alebo d), nie su v sulade s
ciel’'mi pre vyrobcov vozidiel v élanku 3
pism. a) a b) tohto nariadenia, tieto ciele
by sa mali preskumat’ a malo by sa
upustit’ od poplatkov za nadmerné emisie
CO; podla ¢lanku 8 tohto nariadenia.
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Pozmenujuci navrh 68

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 18
Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 15 — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 69

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 19 — pismeno a
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 17

Text predlozeny Komisiou

Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 3b, ¢lanku 11 ods. 2,
¢lanku 13 ods. 4 druhom pododseku,
¢lanku 13c¢ ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2,
¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13fods. 2 a
¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od [Urad pre
publikécie, vlozte daitum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia].;

Pozmenujuci navrh 70

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 1 — bod 19 — pismeno a

AD\1286039SK.docx

Pozmenujuci navrh

Komisia Co najskor, ale najneskor v

31. decembra 2026 uverejni spravu, v
ktorej stanovi spoloénit metodiku Unie na
hodnotenie a jednotné vykazovanie udajov
o emisiach COy pocas celého Zivotného
cyklu novych tazkych uZitkovych vozidiel,
ktoré sii uvedené na trh Unie. Komisia
toto hodnotenie vrdatane pripadnych
ndvrhov na ndasledné opatrenia, ako su
legislativne navrhy, zaSle Europskemu
parlamentu a Rade.

Pozmenujuci navrh

Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 3b, élanku 4a, clanku 11
ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhom
pododseku, ¢lanku 13c ods. 3, ¢lanku 13d
ods. 2, ¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f ods. 2
a ¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od [Urad pre
publikécie, vlozte daitum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia].;
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Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 17 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 3b, ¢lanku 11 ods. 2,
¢lanku 13 ods. 4 druhom pododseku,
¢lanku 13c¢ ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2,
¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f ods. 2 a
¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od [Urad pre
publikacie, vlozte datum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia].;

Pozmenujuci navrh

Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 3b, ¢lanku 11 ods. 2,
¢lanku 13 ods. 4 druhom pododseku,
¢lanku 13c¢ ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2,
¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f ods. 2 a
¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od [Urad pre
publikécie, vlozte daitum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenial].

Komisia prijme delegované akty uvedené v
¢lanku 3b ods. 2 najneskor do 18
mesiacov od nadobudnutia ucinnosti
tohto nariadenia.

Odovodnenie

Potrebné na zabezpecenie istoty pri nakupe mestskych autobusov.

Pozmenujuci navrh 71

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 19 — pismeno b
Nariadenie (EU) 2019/1242

Clanok 17 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku
11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhom
pododseku, ¢lanku 13c ods. 3, ¢lanku 13d
ods. 2, ¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f ods. 2
a ¢lanku 14 ods. 1 méze Europsky
parlament alebo Rada kedykol'vek
odvolat’.;

Pozmenujuci navrh

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku
4a, ¢lanku 11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4
druhom pododseku, ¢lanku 13c¢ ods. 3,
¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13e ods. 4,
¢lanku 13f ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1 moze
Europsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’.;

Odovodnenie

Ulohou Komisie je vypracovat metodiku evidencie tazkych viZitkovych vozidiel na uhlikovo
neutralne paliva z dovodu dodrzZiavania predpisov.

PE748.959v02-00
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Pozmenujuci navrh 72

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 19 — pismeno ¢

Nariadenie (EU) 2019/1242
Clanok 17 — odsek 6

Text predlozeny Komisiou

c) V odseku 6 sa slova ,,¢lanku 11

ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhého

pododseku a ¢lanku 14 ods. 1 nahradzaju
takto: ,,Clanku 11 ods. 2, ¢lanok 13 ods. 4
druhého pododseku, ¢lanku 13c¢ ods. 3,

¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13fods. 2 a
¢lanku 14 ods. 1.

Pozmenujuci navrh 73

Navrh nariadenia

Priloha I — bod 1 — bod 1.1.2 — tabul’ka

Pozmenujuci navrh

c) V odseku 6 sa slova ,,clanku 11
ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhého
pododseku a ¢lanku 14 ods. 1% nahraddzaju
takto: ,,élanku 4a, Clanku 11 ods. 2, ¢lanok
13 ods. 4 druhého pododseku, ¢lanku 13c
ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13f ods. 2
a ¢lanku 14 ods. 1°.

Text predlozeny Komisiou
Skupina vozidiel podl'a Podskupina vozidiel (sg) priradend na ucely tohto
prilohy I k nariadeniu (EU) nariadenia
2017/2400

31a,31d 31-LF

31bl 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2

32c, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF

33bl, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2
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33a, 33e, 37a, 37¢ 33-DD

34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2

40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Pozmenujuci navrh

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L.2
33a, 33e¢, 37a, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
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39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Odovodnenie

Tymto pozmenujucim navrhom sa opravuje chyba. Skupina vozidiel 35¢ v prilohe I k
nariadeniu (EU) 2017/2400 by sa v tomto nariadeni nespravne priradila dvom réznym
podskupinam, 35-FE a 39 FE. Namiesto toho by sa skupina vozidiel 39c mala zaradit' len do
podskupiny vozidiel 39-FFE.

Pozmenujuci navrh 74

Navrh nariadenia
Priloha I —bod 1 —bod 1.2
Text predlozeny Komisiou

Kategoria vozidla Konfigurécia podvozku Kritérid pre profesionalne
vozidla
N Nékladné vozidlo s Na doplnenie kodu
nadstavbou karosérie uvedeného v

polozke 38 osvedcenia o
zhode sa pouziva jedna z
tychto ¢islic uvedenych v
dodatku 2 k prilohe I k
nariadeniu (EU)
2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26, 27, 28, 31;
Tahag¢ Maximalna rychlost’
nepresahujuca 79 km/h

Pozmenujuci navrh

Kategoria vozidla Konfiguracia podvozku Kritéria pre profesionalne
vozidla
N Nékladné vozidlo s Na doplnenie kodu
nadstavbou karosérie uvedeného v

polozke 38 certifikdtu
zhody sa pouziva jedna z
tychto Cislic uvedenych v
dodatku 2 k prilohe I k
nariadeniu (EU)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
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20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Odovodnenie

Doplnenie kédu karosérie 17 ,, Preprava dreva“ podl'a nariadenia (EU) ¢. 678/2011 s cielom
splnit odovodnenie 21, v ktorom sa uvadza, ze vozidla pre lesné hospoddarstvo su oslobodené
od povinnosti plnit ciele CO,.

Odovodnenie 21: Pokial ide o urcité skupiny vozidiel, ktoré su typovo schvalené a ktorych
emisie CO, este nie sii z technickych dévodov urcené, tieto vozidla nemusia splnat cielové
hodnoty CO; stanovené tymto nariadenim. Ide napriklad o vozidla na Specidlne ucely, ako su
samohybné Zeriavy, nosice hydraulickych viacucelovych zariadeni alebo vozidla na prepravu
nadlimitného nakladu, terénne vozidla, ako napriklad niektoré vozidla pouzivané na banske,
lesnicke a polnohospodarske ucely.

Pozmenujuci navrh 75
Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.1

Nariadenie (EU) 2019/1242
Priloha I — bod 2
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Text predlozeny Komisiou
1. Vypocet Specifickych emisii CO, nového t'azkého tzitkového vozidla
Specifické emisie (v g/km) nového tazkého uzitkového vozidla v zaradeného do

podskupiny sg, alebo jeho primarneho vozidla, sa vypocitaji podla tohto vzorca:

€02, =%, Wsgmp X CO20mp
€02py =%, Wegmp X CO2Pymp

kde

Zmp je sucet hodnot za vsetky profily vyuzitia mp uvedené v tabul’ke 2;

sg je podskupina, do ktorej bolo zaradené nové t'azké uzitkové vozidlo v
podrla oddielu 1 tejto prilohy;

W semp je véha profilu vyuZitia uvedena v bodoch 2.1.1 az 2.1.3;

CO2y mp st emisie CO, v g/km noveého tazkého Gzitkového vozidla v uréené pre

profil vyuZitia mp, nahlasené v stlade s ¢lankami 13aa 13b a
normalizované podl'a prilohy III;

CO2py mp si emisie CO, v g/lkm primarneho vozidla nového t'azkého tzitkového
vozidla v urené pre profil vyuzitia mp, nahlasené v sulade s ¢lankami
13aa 13b;

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa hodnoty CO2, ,,, a CO2p, n, stanovia
na 0.

Pozmenujuci navrh
2.1. Vypocet Specifickych emisii CO, nového tazkého uzitkového vozidla
Specifické emisie (v g/km) nového tazkého uzitkového vozidla v zaradeného do
podskupiny sg, alebo jeho primarneho vozidla, sa vypocitaja podl'a tohto vzorca:
c02,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
C02p, = Zmpng,mp X CO2Pymp X (1 —CCF;)

kde

Zmp je sucet hodnot za vsetky profily vyuzitia mp uvedené v tabul’ke 2;

sg je podskupina, do ktorej bolo zaradené nové t'azké uzitkové vozidlo v
podrla oddielu 1 tejto prilohy;
W e mp je véha profilu vyuZitia uvedena v bodoch 2.1.1 az 2.1.3;
AD\1286039SK.docx 45/62 PE748.959v02-00

SK



CO2y mp st emisie CO, v g/km nového tazkého tzitkového vozidla v uréené pre
profil vyuzitia mp, nahldsené v sulade s ¢lankami 13a a 13b a
normalizované podl'a prilohy III;

CO2pymp st emisie CO, v g/lkm primarneho vozidla nového tazkého uzitkového
vozidla v urené pre profil vyuzitia mp, nahladsené v stilade s ¢lankami
13a a 13b;

CCF; je korekény faktor uhlika pre pouzivané palivo alebo zmes paliv i,
ako je vymedzeny v ¢lanku 3 bode 25 a vypocitany podl’a odseku 7
tejto prilohy.

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa hodnoty CO2, ,, a CO2py
stanovia na 0.

Pozmernujici navrh 76

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.1.1

Text predlozeny Komisiou

Podskupina | Profil vyuzitia (mp)**

vozidiel

(sg)*

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,25 025 |0 0 0,25 025 |0 0 0 0 0

54 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0

Pozmenujuci navrh

Podskupina | Profil vyuzitia (mp)**

vozidiel

(sg)*

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0

54 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0

PE748.959v02-00 46/62 AD\1286039SK.docx

SK



Odovodnenie

Vahy profilov vyuzitia (Wsg,mp) skupin 53 (stredné nakladné vozidla s kabinou) a 54 (stredné
nakladné dodavkové vozidla) sa menia, aby lepsie odrazali typické pouzivanie tychto vozidiel.
Z udajov z praxe vyplyva, Ze regiondlne distribucné profily predstavuju vicsi podiel v
porovnani s casom, ktory tieto vozidla stravia v mestskych distribucnych cykloch.

Pozmenujuci navrh 77

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.2

Text predlozeny Komisiou

kde

2 je stcet hodnot za

vSetky nové tazké
uzitkové vozidla
vyrobcu v
podskupine sg, s
vyhradou ustanoveni
¢lanku 7b;

CO2, su Specifické emisie
CO; nového tazkého
uzitkového vozidla v
uréené v sulade s
bodom 2.1;

CO2p, su Specifické emisie
CO, primarneho
vozidla nového
tazkého uzitkového
vozidla v uréené v
sulade s bodom 2.1;

Ve je pocet novych
tazkych tzitkovych
vozidiel vyrobcu v
podskupine sg;

Vpvge pocet novych
tazkych tzitkovych
vozidiel v rdmci
podskupiny sg, ktory
sa podla ¢lanku 7b
zapocitava do emisii
CO; ich primarnych
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Pozmenujuci navrh

kde

CO2,

CO2p,

je sucet hodndt za
vSetky nové tazké
uzitkové vozidla
vyrobcu v
podskupine sg
vrdatane
profesiondlnych
vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami,
s vyhradou
ustanoveni ¢lanku
7b;

su Specifické emisie
CO, nového tazkého
uzitkového vozidla v
urc¢ené v sulade s
bodom 2.1;

su Specifické emisie
CO, primarneho
vozidla nového
tazkého uzitkového
vozidla v uréené v
sulade s bodom 2.1;

je pocet novych
tazkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu
vrdtane
profesiondlnych
vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami
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vozidiel pri vypocte v podskupine sg;
priemernych

ipecifickych emisif VPVse D novych
; azkych uzitkovych
CO; podFa bodu vozidiel v rimci
2.2.3; podskupiny sg, ktory
PL, je priemerné sa podl’a ¢lanku 7b
uzito¢né zat'aZenie zapocitava do emisii
vozidiel v CO; ich primarnych
podskupine sg vozidiel pri vypocte
urcené v bode 2.5. priemernych
PNy, je priemerny pocet Specifickych emisii
cestujucich vo CO; podl'a bodu
vozidlach v 2.2.3;
P Ofi sk,uplne 58 PL, je priemerné
ureny v bode 2.5. uzitocné zat'azenie
vozidiel v
podskupine sg
uréené v bode 2.5.
PNy, je priemerny pocet

cestujucich vo
vozidlach v
podskupine sg
urceny v bode 2.5.

Odovodnenie

Profesionalne vozidla by sa mali vynat z rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Na druhej
strane by sa mal rozsirit rozsah posobnosti tohto nariadenia tak, aby sa do Specifickych
emisii CO, vyrobcu pocas nahlasovacieho obdobia mohli zapocitat’ aj profesiondlne vozidla s
nulovymi emisiami.

Pozmenujuci navrh 78

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 —bod 2.3 —bod 2.3.2 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

2.3.2 Nahlasovacie obdobia 2025 az 2029 2.3.2 Nahlasovacie obdobia od roku 2025
[...] [...]

Odovodnenie

Treba poznamenat, ze prenikanie technoldgii s nulovymi emisiami na trh v sektore tazkych
vozidiel je stale neisté vzhladom na dostupnost zakladnych podmienok a akceptdaciu zo strany
zakaznikov. Nariadenie by malo nadalej poskytovat urcitu flexibilitu, aby sa vyrobcom
vozidiel pomohlo predavat nové vozidla s nulovymi emisiami. Z tychto dovodov by sa mal
mechanizmus stimulov pre vozidla s nizkymi a nulovymi emisiami predlZit na obdobie trvania
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nariadenia a maximalny prispevok z mechanizmu stimulov pre vozidla s nizkymi a nulovymi
emisiami by sa mal zvysit.
Pozmenujuci navrh 79

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
2.3.3 Nahlasovacie obdobia od roku vypust’a sa
2030
ZLEV =1

Pozmenujuci navrh 80

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.4
Text predlozeny Komisiou

[...]

kde

Vzevg, je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
vyrobcu v podskupine sg;

Vpvse pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine sg, ktory sa
podla ¢lanku 7b zapocitava do emisii CO, ich primarnych vozidiel pri
vypocte priemernych Specifickych emisii CO, podl'a bodu 2.2;

Ve je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine sg;

\% je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu.

Pozmenujuci navrh

[...]

kde

Vzevg, je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
vyrobcu v podskupine sg;

Vpvse pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine sg, ktory sa
podrla ¢lanku 7b zapocitava do emisii CO, ich priméarnych vozidiel pri
vypocte priemernych Specifickych emisii CO, podla bodu 2.2;

Ve je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu vrdtane
profesiondlnych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v podskupine
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A% je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu, vrdtane
profesionalnych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

Odoévodnenie

Profesionalne vozidla by mali byt nadalej vynaté z rozsahu pésobnosti tohto nariadenia.
Pokial’ viak ide o technologie s nulovymi emisiami, tieto vozidla sa uvedu na trh ako prvé
(napriklad na zber komundalneho odpadu). Na tento ucel by sa mal rozsah posobnosti
nariadenia rozsirit tak, aby sa profesiondlne vozidla s nulovymi emisiami mohli zapocitat’ do
Specifickych emisii CO vyrobcu v konkrétnom nahlasovacom obdobi.

Pozmenujuci navrh 81

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 2 — bod 2.7
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Text predlozeny Komisiou

2.7.  Priemerné Specifické emisie CO, vyrobcov, ako sa uvadza v ¢lanku 4

Za kazdého vyrobcu sa vypocitaju tieto priemerné Specifické emisie CO,:

2.7.1. V nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2029:
CO2(2025) = ZLEV x ) 54 sharesa X MPWg, % avgCO2,

2.7.2. 'V nahlasovacich obdobiach od roku 2025:

CO2(NO) = ) so sharesg X MPW, % avgCO2,,

CO2(MCO2) = Y g sharesg X MPWsy X [avgCO24y % (1 - pvyg) + avgCO2pse % pvg]
CO2(MZE) = ) g sharese X MPW, % (I - zevyg) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde

Y sq je sucet hodnot za tie podskupiny, ktoré su zahrnuté do vypoctu
konkrétnych priemernych Specifickych emisii CO, podl'a bodu
4.2;

ZLEV sa urc¢uje podl'a bodu 2.3;

shareg, sa urcuje podl'a bodu 2.4;

Zevg, sa urcuje podl'a bodu 2.4;

DVsg sa urcuje podla bodu 2.4;

MPW,, sa urcuje podl'a bodu 2.6;

avgCO2, sa urcuje podl'a bodu 2.2;
avgCOZp,,  saurCuje podla bodu 2.2;
rCO2, sa urcuje podl'a bodu 3.1.2.

Pozmenujuci navrh
Priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcov, ako sa uvadza v ¢lanku 4
Za kazdého vyrobcu sa vypocitaju tieto priemerné Specifické emisie CO,:

2.7.1. V nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2029:
CO2(2025) = ZLEV x ) 54 sharesa X MPW, x avgCO2,

2.7.2. 'V nahlasovacich obdobiach od roku 2025:
CO2(NO) = Y sq sharesg X MPW, % (avgCO2y X (1 - sharesgrpc) + g X avgCO24 X
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shareggrrc)

CO2(MCO2) =} o4 sharesg X MPW, % [avgCO2s5 % (I - pvys ) + avgCO2pse X pvyo]

CO2(MZE) = } sy shareg, X MPW, X (I - zevyg) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde
D sg je sucet hodnot za tie podskupiny, ktoré si zahrnuté do vypoctu
konkrétnych priemernych Specifickych emisii CO, podl'a bodu
4.2;
ZLEV sa urcuje podl'a bodu 2.3;
sharesy sa urcuje podl'a bodu 2.4;
ZeVyg sa urcuje podl'a bodu 2.4;
DPVsg sa urcuje podla bodu 2.4;
MPW,, sa urcuje podl'a bodu 2.6;
avgCO2,, sa urcuje podl'a bodu 2.2;
avgCO2p,,  saurcuje podla bodu 2.2;
rCO2, sa urcuje podl'a bodu 3.1.2.
sharegryc  je podiel v podskupine sg novych t'aZkych uZitkovych vozidiel
vyrobcu kategorie N3, ktoré sa moZu pouZivat’ v EHC
Ogg je kompenzacny faktor na upravu vplyvu vysSieho uZitoéného
zat’aienia EHC na ndkladnych vozidlach vyrobcu v zavislosti
od priemernej prevadzkovej maximadlnej pripustnej hmotnosti
Jjazdnej supravy, pricom sa pouZije vaZend hodnota vysledku
nasledujucich vzorcov:
Ogg = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, pre nakladné vozidla
EHC 8x4
Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, pre ostatné
nakladné vozidla EHC
avgG VW comb

je priemernd hodnota Specifickd pre vyrobcu v krajine
evidencie pre maximdlnu pripustnu hmotnost’ jazdnej supravy
(v tondch) pre prislusné nakladné vozidla EHC v podskupine
sg, ak je splnend tdato podmienka:

Na ucely vypocltu emisii CO; sa nakladné vozidlo, na ktoré sa vzt’ahuje toto nariadenie,
povazuje za sucast’ EHC, ak patri do kategorie N3 a maximdlna povolend hmotnost’
jazdnej supravy v prevadzke v krajine registrdacie je viac ako 60 ton a bola nahldasend v
sulade s pismenom r) Casti A prilohy IV.
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Pozmenujuci navrh 82

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 3 — bod 3.2 — tabul’ka

Text predlozeny Komisiou

Referenc¢né obdobia uplatnite'né na podskupiny

Na podskupiny vozidiel sa ako referencné obdobia uplatituju tieto nahlasovacie obdobia:

Podskupina vozidiel sg Nahlasovacie obdobie roka uplatnitelné
ako referen¢né obdobie
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Vsetky ostatné 2025

Pozmenujuci navrh

Referen¢né obdobia uplatnite'né na podskupiny

Na podskupiny vozidiel sa ako referencné obdobia uplatituji tieto nahlasovacie obdobia:

Podskupina vozidiel sg Nahlasovacie obdobie roka uplatnitelné
ako referen¢né obdobie
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1s, 1,2, 3,11, 12, 16 2020
Vsetky ostatné 2025

Pozmernujici navrh 83

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 4 — bod 4.2
Text predlozeny Komisiou
4.2 Podkategorie vozidiel zahrnuté do vypoctu priemernych Specifickych emisii CO, a
cielovych hodnot Specifickych emisii vyrobcov
Do vypoctu Specifickych emisii CO, CO,(X),, cielovych hodnot Specifickych emisii
T(X) a trajektorie emisii CO, ET(X)y sa zahrnt tieto podskupiny sg:
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¢lanku 3a ods.
1 pism. b), c) a

¢lanku 3a ods.
1 pism. b), c) a

X =2025 X=NO X =MCO, X=MZE
Podskupiny vozidiel Podskupiny Podskupiny Podskupiny vozidiel na osobnu
podliehajuce cielovym vozidiel na vozidiel na prepravu, na ktoré sa vztahuju
hodnotdm emisii CO, v nakladnu osobnu cielové hodnoty vozidiel s
sulade s ¢lankom 3a ods. 1 | prepravu, na prepravu, na nulovymi emisiami podl'a
pism. a) ktoré sa ktoré sa ¢lanku 3b

vztahuju vztahuju
cielové cielové
hodnoty emisii | hodnoty emisii
CO; podla CO; podla

d) ac¢lanku 3a | d)
ods. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Vsetky 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podskupiny 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH vozidiel 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE
uvedené v
bodoch 1.1.1 a
1.1.3.
Pozmenujuci navrh
4.2 Podkategorie vozidiel zahrnuté do vypoctu priemernych Specifickych emisii CO, a
cielovych hodnot Specifickych emisii vyrobcov
Do vypoctu Specifickych emisii CO, CO,(X),, cielovych hodnot Specifickych emisii
T(X) a trajektorie emisii CO, ET(X)y sa zahrnu tieto podskupiny sg:
X = 2025 X=NO X=MCo, |X~MzE
Podskupiny vozidiel Podskupiny Podskupiny Podskupiny VOZld,lel na (,)sob.n,u
podliehajuce cielovym vozidiel na vozidiel na P .re]g,)ra\’zu, na kiore 53 VZ tahuju
hodnotam emisii CO, v nakladna osobnu ciel OV,e h_odngty V(.)Zldle,l S
sulade s ¢lankom 3a ods. 1 | prepravu, na prepravu, na rvlu,lovyml emisiami podla
pism. a) ktoré sa ktoré sa Clanku 3b
vztahuju vztahuju
cielové cielové
hodnoty emisii | hodnoty emisii
CO; podla CO; podla

¢lanku 3a ods.
1 pism. b), c) a

¢lanku 3a ods.
1 pism. b), c) a

d) aclanku 3a | d)

ods. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Vietky 31-L2, 32-C2, | 2L UL 30D, L
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podskupiny 32-C3, 32-DD, -L1, 33-UL, 50-T'E, 57-
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10-LH vozidiel 33-L2 34-C2,
uvedené v | 34-C3, 34-DD,
bodoch 1.1.1 a
1.1.3.

Odoévodnenie

Normativ pre mestské autobusy s nulovymi emisiami by sa mal vztahovat len na vozidla s
mestskym profilom vyuzitia (¢lanok 3b). Nizkopodlazné autobusy triedy Il s profilmi pre
medzimestske vyuZitie sa pouzivaju na medzimestské vyuZitie, a preto by nemali podliehat
pozZiadavkam normativu pre vozidla s nulovymi emisiami. Preto by sa skupiny vozidiel 31-L2
(2-napravove vozidla triedy Il s nizkym vstupom) a 33-L2 (3-napravové vozidla triedy Il s
nizkym vstupom) mali presunut zo skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje normativ pre vozidla
s nulovymi emisiami (,, MZE "), do skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuju ciele zniZenia emisii
CO; (,,MCO;*). Vplyv z hladiska emisii CO, je velmi nizky, pretoze skupiny vozidiel 31-L2 a
33-L2 maju celkovy podiel emisii zo vSetkych uzitkovych vozidiel priblizne 1 %.

Nizkopodlazné vozidla triedy 1l maju trhovy podiel priblizne 11 % vsetkych vozidiel M3 a
vozidla M3 maju celkovy podiel emisii priblizne 9 % podla posudenia vplyvu, prilohy 8§,
tabulky 11.

Nizkopodlazné vozidla triedy Il su osobitne urcené na medzimestsku prevadzku so znizenym
tokom a kapacitou cestujucich v porovnani s plne nizkopodlaznymi autobusmi urcenymi na
prevadzku v meste.

Pozmernujuci navrh 84

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 4 — bod 4.3.1 — tabul’ka
Text predlozeny Komisiou

Ciele zniZenia emisii CO; rfy, a rfps,

an

; Nahlasovacie obdobie rokov

R=

E 2025 -2029 | 2030 -2034 | 2035-2039 | Od

—§ 2040

[a W)
S‘Eredne , ' ’tazke 53, 54 0 3% 64 % 90 %
nakladné vozidla
Tazké nékladné | 1s, 1,2, 3 0 0 0 0
vozidla > 7.4 t 43 % 64 % 20 %
Tazké nakladné | 4-UD, 4-RD, 15 %
vozidla > 16t s|4-LH, 5-RD, 43 % 64 % 90 %
konfiguraciou néprav | 5-LH, 9-RD,
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4x2a6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Tazké nakladné | 11, 12, 16 0
vozidid > 16t so 43 % 64 % 90 %
Specialnou
konfiguraciou naprav
Autokary a|32-C2, 32- 0
medzimestské C3, 32-DD,
autobusy (rf,) 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Priméarne vozidla | 32-C2, 32- 0
autokarov (7/psg) C3, 32-DD, 0 o 0
3400, 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD
Pripojné vozidla 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Navesy 0 15 % 15 % 15 %
Pozmenujuci navrh
Ciele zniZenia emisii CO; rfy, a rips,
&0
2 Nahlasovacie obdobie rokov
R=
E 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od
2 2040
=
Is;liﬁé>74?akladne 1s,1,2,3 0 30 % 50 % 70 %
Tazké nakladné | 4-UD, 4-RD,
vozidla > 16t s |4-LH, 5-RD, 15 %
konfiguraciou naprav | 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
4x2a6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Tazké nakladné | 11, 12, 16 0
vozidld = > 16t so 30 % 50% | 70%
Specialnou
konfiguraciou naprav
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Autokary (7fs,) 32-C2, 32- 0
ey 15 % 50% | 70%
C3,34-DD

Primarne vozidla | 32-C2, 32- 0

autokarov (7/ps,) gj.’czﬁz_%% 15 % 50% | 70%
C3,34-DD

Pripojné vozidla 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Navesy 0 15 % 15 % 15 %

Odovodnenie

Normativ pre mestské autobusy s nulovymi emisiami sa vztahuje len na vozidla s mestskym
profilom vyuzitia (¢lanok 3b). Nizkopodlazné autobusy triedy Il s vyznamnymi profilmi na
medzimestské vyuZitie sa pouzivaju na medzimestské vyuZitie, a preto by nemali podliehat
normativu pre vozidla s nulovymi emisiami. Preto sa navrhuje, aby sa 31-L2 (2-ndpravova
trieda Il s nizkym vstupom) a 33-L2 (3-napravova trieda Il s nizkym vstupom) presunuli z
WwMZE*“ do ,,MCO2*, t. j. z normativu pre vozidla s nulovymi emisiami do cielov znizenia emisii
CO, s autokarmi. Vplyv je velmi nizky, kedZe skupiny vozidiel 31-L2 a 33-L2 maju celkovy
podiel na emisiach zo vietkych uzitkovych vozidiel priblizne 1 %. (Nizkopodlazné vozidla triedy
11 maju podla analyzy flotil ACEA za roky 2015 — 2019 trhovy podiel priblizne 11 % vsetkych
vozidiel M3 a vozidla M3 maju celkovy podiel emisii priblizne 9 % podla posudenia vplyvu,
prilohy 8, tabulky 11.) Nizkopodlazné vozidla triedy Il nemozZno povazovat za alternativu k
normativu pre vozidla s nulovymi emisiami pre mestské autobusy, pretoze v porovnani s plne
nizkopodlaznymi autobusmi navrhnutymi na mestsku prevadzku sa zvycajne zniZuje tok
cestujucich a kapacita.

Okrem toho tieto triedy vozidiel nie su sucastou pravnych predpisov o ekologickom verejnom
obstardvani, pretoze sa nepovazuju za mestské vozidla.

Pozmenujici navrh 85

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 4 — bod 4.3.2 — tabul’ka

Text predlozeny Komisiou

Normativy pre vozidla s nulovymi emisiami zevM;,

E’ Nahlasovacie obdobie rokov
ER
z 7 pred rokom 2030 - | 2035-2039 | Od
£ 2030 2034
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2040

Tazké mestské | 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2

Pozmenujuci navrh

Normativy pre vozidla s nulovymi emisiami zevMj,

oNn
2 Nahlasovacie obdobie rokov
g
E pred rokom 2030 - |2035-2039 | Od
3 2030 2034 2040
oy
Tazké mestské | 31-LF, 31-L1, 31- 0 80 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Odovodnenie

Uplny normativ pre vozidld s nulovymi emisiami v roku 2030 bude znamenat obrovsky tlak na
prevadzkovatelov verejnej dopravy, aby prisposobili svoje investicné plany a zabezpecili, Ze v
depdch bude k dispozicii potrebnd infrastruktira na nabijanie a dopliianie paliva. Hrozi
pretazenie kapacit mnohych miestnych dopravcov a orgdnov verejnej dopravy v celej EU a Ze
Clenské Staty a mesta s obmedzenymi zdrojmi budu financne vystavené riziku.

Okrem toho tdto poziadavka nebude v silade s poziadavkami stanovenymi v smernici (EU)
2019/1161 o podpore cistych a energeticky ucinnych vozidiel cestnej dopravy, ktoré sii zaloZené
na zasade technologickej neutrality a poskytuju vnutrostatnym organom a prevadzkovatelom
dopravy siroké portfolio technologickych moznosti na riesenie znecistenia v centrach miest.
Preto sa navrhuje stanovit’ cielovy podiel mestskej autobusovej dopravy s nulovymi emisiami
na rok 2030 na 80 % a odlozit dosiahnutie 100 % na rok 2035, ako to posudila Komisia vo
svojom posudeni vplyvu.

Pozmenujuci navrh 86

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 7 (novy)
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh
7. VYPOCET KOREKCNEHO FAKTORA UHLIKA (CCF)
Pre kazdé palivo alebo zmes paliv i sa CCF vypocita podla tejto metody:

7.1. Pre uhlikovo neutrilne paliva, ako st vymedzené v ¢lanku 3 bode 25 a pouZivané v
sulade s ¢lankom 4a, CCFi= 1.

7.2. Pre paliva iné ako CO; neutralne paliva, CCFi = 0;

7.3. V pripade zmesi CO; neutralnych paliv a paliv inych ako CO, neutralne paliva sa
CCF vypocita podPla tohto vzorca:

SHARES,; SHARES,_i,
100 100

CCF; =

kde:

CCF; je uhlikovy korekény faktor pre Specifickii zmes konvenéného
neutralneho paliva i

SHARES,; je percentualny podiel obnovitenych paliv vykazany v databaze podielov,
vztahujuci sa na
posledné dostupné nahlasovacie obdobie n a vypocitany ako priemerny
podiel
za vetky ¢lenské Staty EU.

SHARES,_,, je percentualny podiel obnoviteP’ného paliva i vykazany v databaze podielov,
vztahujuci sa na
druhé posledné dostupné nahlasovacie obdobie n a vypocitany ako priemer
za vietky ¢lenské Staty EU.
Databaza podielov je dostupna na adrese:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Odovodnenie

Nariadenim by sa mal zaviest spolahlivy a transparentny korekcny faktor uhlika pre
neutralne a nizkouhlikové paliva. Tymto by sa nezmenil celkovy pristup nariadenia, ale
pomohol by odstranit nedostatky pristupu zaloZeného len na vyfukovych plynoch a uznala by
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sa prostrednictvom neho skutocna sklenikova stopa vozidiel a paliv, ktoré pouzivaju.

Pozmenujuci navrh 87

Navrh nariadenia
Priloha III — bod 1 — odsek 2 — pododsek 9

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
su emisie CO, (v g’km) primdrneho su emisie CO2 (v g/lkm) nového tazkého
vozidla nového tazkého uzitkového vozidla uzitkového vozidla v uréené pre profil
v uréené pre profil vyuzitia mp a nahlasené vyuzitia mp a nahlasené v sulade s
v sulade s ¢lankami 13a a 13b; ¢lankami 13a a 13b;
Odovodnenie

Tymto pozmenujucim navrhom sa opravuje preklep, vymedzenie pojmu reportCO2 v _mp v
prilohe 111 by sa malo vztahovat' len na dokoncované vozidlo. Emisie CO primdrnych
vozidiel sa neupravuju podla poctu cestujucich, pretoze vSetky primarne vozidla danej
podskupiny sa simuluju s rovnakym poctom cestujucich. Je to zrejmé aj z definicii

CO2p v_mp v bode 2.1 prilohy I, ktoré neodkazuju na prilohu Ill na ucely opravy.

Pozmenujuci navrh 88

Navrh nariadenia

Priloha IV — ¢ast’ A — pismeno q a (nové)
Nariadenie (EU) 2019/1242

Priloha IV —bod q a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

qa) maximdlna hmotnost nakladného
vozidla kategorie N3 v EHC uvedenej v
prilohe I bode 2.7.2 v krajine evidencie
nakladného vozidla, ak je nakladné
vozidlo spojené s jednym alebo viacerymi
ndvesmi/privesmi s ojom;
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