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NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre rozpocet, aby ako gestorsky vybor
zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme, tieto navrhy:

A.

kedZe odvetvie dopravy mé zasadny vyznam pre hospodarsky a socidlny rozvoj a
stdrznost’ Unie a pre zabezpedenie mobility, pristupnosti a prepojenosti pre vietkych
obCanov a vsetky regiony, s osobitnym doérazom na okrajové, vidiecke, ostrovné a
najvzdialenejSie regiony a iné znevyhodnené oblasti, ktoré su zavislé od leteckych a
namornych spojeni;

ked'Ze doprava musi vyznamne prispiet’ k Usiliu o dosiahnutie klimatickej neutrality v
celej Unii do roku 2050 a k zniZeniu externych nakladov spojenych s dopravou vratane
znecistenia ovzdusia a hluku; ked’Ze na dosiahnutie tejto systematickej zmeny potrebuju
vSetky druhy dopravy vhodné stimuly na technologicky neutrdlnu transformaciu;

ked’ze pred leteckou a vodnou doprava buda v nasledujucich desatroCiach stat’ viacsie
vyzvy v oblasti dekarbonizicie; ked'ze v dosledku sucasného nedostatku technoldgii s
nulovymi emisiami pripravenych na trh, dlhého vyvoja a Zivotného cyklu lietadiel a
plavidiel s nevyhnutné investicie do zariadeni a infraitruktiry na dopliianie paliva pri
zohl'adneni medzinarodnej hospodarskej sut'aze v tychto odvetviach;

ked’Ze mobilita v Eurdépe by mala byt zaloZzena na cenovo dostupnom, inteligentnom,
efektivnom a prepojenom multimodalnom dopravnom systéme pre osobnu aj nakladnu
dopravu, ktory by dopihala cenovo dostupna vysokorychlostna Zelezniéna siet’ a
infrastruktura; v tejto suvislosti pripomina stratégiu pre udrzatelni a inteligentnu
mobilitu;

ked'Ze doprava ma klI'i€ovy vyznam pre spravodliva, digitdlnu a zelenu transforméciu a
pre zabezpecenie toho, aby sa na nikoho nezabudlo; ked’ze je nevyhnutné zabezpecit', aby
doprava bola pristupna a cenovo dostupna pre vSetkych eurdpskych obcanov a aby ich
mobilita ako dolezity nastroj ich hospodarskeho a spolo¢enského Zivota nebola
obmedzena; ked’ze niektoré Casti odvetvia dopravy celia nedostatku pracovnej sily a v
niektorych pripadoch treba zlepSit’ pracovné a bezpecnostné podmienky;

ked’ze digitalizacia sa stane nevyhnutnou hnacou silou modernizacie celého systému,
vd’aka ¢omu bude bezproblémovy, efektivnejsi a bezpeénejsi; kedze EU musi vyuzivat
digitalizaciu aj na d’alSie zvySenie tirovne bezpec€nosti, ochrany, spol’'ahlivosti a pohodlia,
¢im si zachova vedlce postavenie v oblasti vyroby a sluzieb dopravnych zariadeni a
prostrednictvom efektivnych a odolnych logistickych retazcov zlepsi nasu globalnu
konkurencieschopnost’;

ked’ze odvetvie dopravy prispieva k HDP EU priblizne 5 % a v Unii zamestnava viac ako
10 milidonov l'udi; ked’ze dopravny systém ma zasadny vyznam pre podniky EU a globélne
dodavatel'ské ret’azce;

ked’Ze odvetvia dopravy a cestovného ruchu predstavuju dolezitu sti€ast’ hospodarstva
EU z hl'adiska HDP a zamestnanosti; a ked’Ze odvetvia a podniky dopravy a cestovného
ruchu patrili medzi najviac zasiahnuté krizou COVID-19 a nezdkonnou a neodévodnenou
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ruskou uto¢nou vojnou proti Ukrajine; ked’ze tieto odvetvia a ich podniky si vyzaduju
koordinovanu odozvu na Uurovni EU podporent primeranymi rozpoctovymi
prostriedkami;

kedZe v sucasnej hospodarskej situdcii charakterizovanej tlmenym hospodarskym
rastom, bezprecedentne vysokymi uroviiami inflacie a rastucimi urokovymi sadzbami
investicie do dopravnej infrastruktiry vyrazne zdrazeli;

ked’ze doprava stale &eli Sirokej $kale vyziev v oblasti financovania v celej EU, ako su:
nedostatocné investicie, nedostatok vhodnych finan¢nych rieSeni, starntica infrastruktira,
nedostatocne rozvinuté a netransparentné projekty v oblasti dopravy, neustdly rast
mestského obyvatel'stva a regulacné a administrativne prekazky;

ked’ze odvetvie dopravy Unie sa musi stat’ nezavislym od ruskych fosilnych zdrojov
energie a musi zabranit’ akejkol'vek buducej zavislosti od jednotlivych krajin alebo
regionov sveta, pokial’ ide o dodavky kritickej energie, paliv alebo surovin, a to aj na
vyrobu batérii na pouzitie v elektrickych vozidlach na batérie a rieSenia na uskladiiovanie
energie;

ked’7e Komisia dalej integruje Moldavsko a Ukrajinu do jednotného trhu EU
prostrednictvom Nastroja na prepajanie Eurdpy na financovanie infrastruktary; ked’ze
tato dohoda umozni moldavskym a ukrajinskym predkladatel'om projektov poziadat’ o
finanéné prostriedky EU na projekty spoloéného zaujmu v oblasti dopravy, energetiky a
digitdlnych technologii, ¢im sa zlepsi prepojenie krajiny so susednymi krajinami EU a
podpori sa rast, zamestnanost’ a konkurencieschopnost’;

ked’Ze vojenska agresia Ruska proti Ukrajine poukézala na skuto¢nost’, Ze dopravnu siet’
EU nemozno vnimat’ izolovane; ked’2e doprava, a najmi koridory solidarity medzi EU a
Ukrajinou sa stali Zivotne dolezitym spojenim pre ukrajinské hospodarstvo a v suc¢asnosti
su pre Ukrajinu jedinou moznost'ou vyvazat’ nepol'nohospodarsky tovar do zvysku sveta
a dovazat’ to, €o potrebuje, ako su palivd a humanitdrna pomoc;

ked’ze cestovny ruch je pre Uniu zasadnou hospodarskou &innostou a prispieva k rastu
mnohych dal§ich odvetvi o viac ako 10 % HDP EU; ked’ze cestovny ruch predstavuje
viac ako 11 % pracovnej sily a zohrava doleziti ulohu pri podpore zamestnanosti a
socialneho blahobytu, najmi v regiénoch EU zavislych od cestovného ruchu;

ked’Ze z navrhu rozpo&tu Unie na rok 2024 vyplyva, Ze stiéasny viacroény finanény ramec
nie je schopny uspokojit’ potreby Unie, nie je dostatoéne flexibilny na to, aby mohla &elit
neocakavanému vyvoju, nie je schopny riadne financovat’ vSetky jej nasledné priority,
najmd v odvetviach dopravy, cestovania a cestovného ruchu, a nekompenzuje vysokt
uroven inflacie a nepriaznivé podmienky financovania; ked’Ze ciel'om tohto stanoviska je
stanovit' niekol’ko priorit, ktoré budi odrdzat obmedzeny manévrovaci priestor na
financovanie z rozpoétu Unie na rok 2024;

vyzyva Komisiu a Clenské Staty, aby zabezpecili pozadované dlhodobé financovanie
dopravnych projektov Unie, ktoré poskytuju mobilitu a prepojent, efektivnu a dostupna
dopravu pre ob¢anov a urychl'uju zelentl a digitalnu transforméaciu; je pevne presvedcéeny,
ze revizia viacroéného financného ramca musi byt dostatoéne ambiciézna, aby sa
zabezpetilo, Ze dlhodobé ciele a nové priority dopravnej politiky Unie nebudu oslabené
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nedostatocnymi rozpoctovymi zdrojmi a inflaciou; a vyjadruje hlboké pol'utovanie nad
tym, Ze to nie je zohl'adnené v oznameni Komisie o preskimani VFR;

pripomina, Ze chrbtovou kostou jednotného trhu je cezhrani¢na infrastruktira, ktora
umoznuje volny pohyb tovaru, sluzieb, podnikov a obCanov cez hranice; pripomina
klI'aCova ulohu Nastroja na prepajanie Europy (NPE) vo vcasnom dokonceni
transeuropskej siete a v podpore v ramci koridorov solidarity, ako aj v dosahovani
pevnejSej prepojenosti s nasimi strategickymi partnermi v tretich krajinach; vyjadruje
hlboké pol'utovanie nad zniZenim rozpoctovych zavizkov NPE — Doprava na rok 2024 v
porovnani s rokom 2023; vyjadruje polutovanie nad prerozdelenim finan¢nych
prostriedkov z NPE do oblasti, ako je akt o ¢ipoch a rozpocet vykonnych utvarov Komisie
na komunikaciu; zdoraziuje, ze kazdej novej eurdpskej politike musi byt’ prideleny novy
rozpocet a nemali by sa prerozdelovat’ prostriedky v ramci sucasného VFR;
poznamendva, ze nadmerny zaujem o financovanie z NPE a vycerpanie pridelenych
finan¢nych prostriedkov odévodiiuje predsunutie finanénych prostriedkov pre NPE, aby
sa prediSlo ich nedostatku; naliehavo preto vyzyva na vyrazné a rychle zvySenie
finan¢ného krytia NPE s cielom splnit’ vSetky jeho existujice a nové ciele politiky;

kritizuje nedostatoné zvysSenie prispevku z Nastroja na prepajanie Eurdpy (Doprava) na
zavdzky v oblasti vojenskej mobility so zretel'om na uto¢nt vojnu Ruska proti Ukrajine;
domnieva sa, Ze finanéné krytie treba d’alej posilnit, aby sa posilnila bezpe&nost’ Unie a
posilnila vojenskd mobilita EU, najmi na hrani¢nych priechodoch s Ukrajinou a
Moldavskom; Ziada Komisiu a €lenskeé Staty, aby d’alej preskumali a predlozili rieSenia
na zvySenie prostriedkov v rozpoctovom riadku na vojenskil mobilitu;

vita vysSie prostriedky z Kohézneho fondu, ktoré boli pridelené NPE — Doprava v roku
2024, poznamenava vsak, ze inflacné tlaky G¢inok tohto malého zvySenia rusia a preto
pozaduje dodatocné zvysSenie;

vita zvySenie prostriedkov v klastri Klima, energetika a mobilita v rdmci programu
Horizont Eurépa, domnieva sa vSak, ze d’alSie zvySenie prostriedkov je opodstatnené;
vyjadruje polutovanie nad zniZenim rozpoctu spolo¢ného podniku pre ¢isté letectvo;
pripomina, ze je dolezit¢ zabezpecit, aby priemyselné aliancie a spolo¢né podniky
zodpovedali irovni zodpovednosti a aby boli dostato¢ne financované;

zdoraziiuje, Ze legislativne ndstroje prijaté na vyvoj a zavedenie udrzatelnych paliv v
odvetvi leteckej a namornej dopravy nemaji primeranu finan¢nu podporu, a v tejto
suvislosti vyjadruje pol'utovanie nad zniZenym rozpoctom spolo¢ného podniku pre Cisté
letectvo;

pripomina prechod na ciele v oblasti zelezni¢nej dopravy stanovené v stratégii pre
udrzateI'nu a inteligentn mobilitu a zdoraziiuje, Ze je dolezité, aby sa to odzrkadlilo v
rozpocte; zdoraziuje tiez potrebu uprednostnit’ investicie do udrzatel'nych, prepojenych,
efektivnych, cenovo dostupnych a inteligentnych druhov dopravy a do zavadzania
infrastruktary pre alternativne paliva v celej Unii;

vita zvysenie rozpoétovych prispevkov pre dopravné agentiiry Unie — Eurépsku namorna
bezpecénostnu agentiiru (EMSA), Zelezni¢na agentiru Eurépskej unie (ERA) a Agentiru
Eurdpskej tnie pre bezpecnost’ letectva (EASA), opakuje vSak, Ze financovanie tychto
agentur by malo zodpovedat’ miere ich zodpovednosti, novym tloham, ako je podpora
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10.

11.

vyuzivania udrzatelnych leteckych a namornych paliv, a ciefom dopravnej politiky EU;
poznamendava, ze financovanie ERA by sa malo zvysit tak, aby viac zodpovedalo
financovaniu EMSA a EASA, najmi pokial’ ide o dokonCenie a realizaciu siete TEN-T,
predovsetkym so zretelom na cezhrani¢nll interoperabilitu, zlepSenie bezpecnosti,
zvySenie konkurencieschopnosti a zavadzanie ERTMS;

pripomina, Ze akékol'vek nové pravne predpisy, ktoré sa vzt'ahuju na odvetvie dopravy,
ako je Eurdpska zelena dohoda, a najmai stratégia pre udrzatel'na a inteligentnu mobilitu,
znamenaju dodatoéné povinnosti dopravnych agentir Unie; opakuje, Ze primerané
financovanie tychto agentur je ovel'a potrebnejSie vzhl'adom na ich ¢innost’ a prinos k
dekarbonizacii dopravného priemyslu Unie;

ziada Agentiru Eurdpskej tinie pre bezpec¢nost’ letectva (EASA), aby pokracovala vo
svojom usili mimo EU, konkrétne otvorenim novych zastipeni v doteraz &iastone
nepokrytych regionoch, ako je Afrika a oblast’ Perzského zalivu; vita dodato¢né usilie
agentury v oblasti vyskumu a inovacii tym, Ze sa pripojila k programu Horizont Eurdpa
a podiel’a sa na riadeni spoloénych podnikov Cisté letectvo a SESAR; nalichavo vyzyva
agentlru, aby vytvorila vhodny clearingovy systém pre udrzatené letecké paliva a
certifikaény systém EU pre palivové normy s ciefom podporit’ vyrobu budicich zdrojov
energie pre lietadld novej generacie a existujuce flotily v sulade s najvy$Sou uroviiou
ochrany Zivotného prostredia;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze napriek dlhodobym a pravidelnym vyzvam
Eurdpskeho parlamentu opét’ nebol predlozeny Ziadny navrh tykajuci sa cestovného
ruchu; opakuje tiez svoju vyzvu na vytvorenie eurdpskej agentury pre cestovny ruch.

PE749.312v02-00 6/8 AD\1285876SK.docx



INFORMACIE O PRIJATiI VO VYBORE POZIADANOM O STANOVISKO

Datum prijatia 19.9.2023
Vysledok zavere¢ného hlasovania vo +: 36
vybore - 2
0: 3
Poslanci pritomni na zavere¢nom José Ramon Bauza Diaz, Erik Bergkvist, Izaskun Bilbao Barandica,
hlasovani Paolo Borchia, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jakop G. Dalunde,

Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Gheorghe Falca, Carlo
Fidanza, Isabel Garcia Muiioz, Elsi Katainen, Katetina Konecna, Peter
Lundgren, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu,
Jan-Christoph Oetjen, Rovana Plumb, Bergur Lokke Rasmussen,
Dominique Riquet, Thomas Rudner, Massimiliano Salini, Achille
Variati, Petar Vitanov, Lucia Vuolo, Roberts Zile, Kosma Zlotowski

Nahradnici pritomni na zavere¢nom Pér Holmgren, Ljudmila Novak, Jutta Paulus, Andreas Schieder,
hlasovani Annalisa Tardino

Nahradnici (€1. 209 ods. 7) pritomni na Matteo Adinolfi, Pietro Fiocchi, Niclas Herbst, Ondiej Kovatik,
zaveretnom hlasovani Francisco José Millan Mon, Dennis Radtke, Christian Sagartz, Petri
Sarvamaa, Eugen Tomac

AD\1285876SK.docx 7/8 PE749.312v02-00

SK



ZAVERECNE HLASOVANIE PODLA MIEN VO VYBORE POZIADANOM O
STANOVISKO

36 -+
ECR Carlo Fidanza, Pietro Fiocchi, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
PPE Karolin Braunsberger-Reinhold, Gheorghe Falca, Niclas Herbst, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-

Jean Marinescu, Francisco José Millan Mon, Ljudmila Novak, Dennis Radtke, Christian Sagartz,
Massimiliano Salini, Petri Sarvamaa, Eugen Tomac, Lucia Vuolo

Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Elsi Katainen, Ondfej Kovatik, Jan-Christoph Oetjen,
Bergur Lokke Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Erik Bergkvist, Isabel Garcia Mufoz, Rovana Plumb, Thomas Rudner, Andreas Schieder, Achille Variati,
Petar Vitanov

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Par Holmgren, Jutta Paulus
2 -

ECR Peter Lundgren

The Left Katefina Kone¢na

ID Matteo Adinolfi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino

Vysvetlenie pouzitych znakov:
+ . za

- : proti

0 : zdrzali sa hlasovania

PE749.312v02-00 8/8 AD\1285876SK.docx

SK



