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Novy grafikon vlakovej dopravy 2022/23

Reformny grafikon platny od decembra 2022 posilfiuje dopravu o 4 %, zrychluje medzimestské spojenie
v priemere o 2 minUty a znizuje jednotkové dotacie o 6 %. Grafikon je ivodom prvej etapy implementacie
Planu dopravnej obsluznosti, ktorého ciefom je zvysit' pocet cestujucich vo vlakoch, zvysit poéty spojeni
na najviac perspektivnych tratiach a zvysit' efektivnost zelezni¢nej dopravy.

¢ Vlakmi na Slovensku cestujeme o 23 % menej ako v Eurépe a ich naklady rychlo rasti. Na mnohych
tratiach, napriek modernizaciam, su vlaky preplnené, pomalé a netvoria reélnu alternativu voci autdm.

o RieSenim je reforma grafikonu prinasajliica viac hodnoty za peniaze. Zavedenim pravidelnych
intervalov, upravami ¢asov jazdy a zjednotenim vlakov na linkach sa doprava zrychli a zefektivni.

o Vdaka zmenam pdjde 12 % cestujucich rychlejsie o 15 minut a 80 % rovnako ako dnes. PomalSie
pdjde 6 % cestujucich o0 12,5 min, najma kvoli vylukdm. Najviac vyuzivané linky sa posilnia az 0 60 %.

o Novy grafikon napriek posilnenie dopravy o 4 % bude mierne lacnejsi ako siéasny. Zrealnenim
kapacity vlakov, lepSimi obratmi vozidiel a personalu sa celkové naklady zniZia.

Rizikami nového grafikonu st rozpoétové provizérium a pripravenost ZSR a ZSSK na zmeny. Obe st od
neho nezavislé a boli by rovnaké aj pri zachovani starého grafikonu. V pripade rozpoétového provizéria bude
musiet pre inflaciu ddjst k redukcii vlakov, pri ponechani starého grafikonu by redukcia bola ale vyraznejSia. Vdaka
lepSiemu vyuZitiu vozidiel a skrateniu prestupov v uzloch mdZe dochadzat k prenaaniu meskani z jedného viaku
na dalSie vlaky geometrickym radom. ZSR aj ZSSK sa preto bud(i musiet, tak ako vzdy na zagiatku platnosti nového
grafikonu, pripravit na zmeny a prispdsobit im operativne riadenie dopravy a Udrzbu infrastruktiry a vozidiel.

Vlakmi na Slovensku cestujeme malo, napriek vysokej hustote zeleznic

Slovaci cestuji viakom o 23 % menej ako je eurdpsky priemer. Poget cestujucich je vzhladom na rozsah naSich
trati iba polovicny v porovnani so zahraniénym priemerom. Zaostavame aj v poCte jazd vlakom rocne. To spolu
s priemernou najazdenou vzdialenostou naznacduje, Ze Slovaci vyuzivaju vlaky v porovnani so zahrani¢im skér na
dihSie trasy a menej na pravidelné dochadzanie do prace a Skoly v primestskej doprave.

Graf 1: Vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy v Eurépe Graf 2: Dopravna obsluznost' vo vybranych statoch
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Pri¢inou je nizky pocet vlakov v porovnani s krajinami s kvalitnou verejnou dopravou. VV Cesku a Raktsku
jazdi takmer raz tolko vlakov ako na Slovensku. Menej vlakov znamena pre cestujlcich dihSie ¢akanie na vlak,
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horsie prestupy a menej rychlych spojeni, Cize celkovo dihiu dobu prepravy. Vlaky su tak Casto neatraktivne
a mnozstvo cestujuci preferuje auta. Prikladom je nakladne modernizovana trat Bratislava — Zilina, kde viaky jazdia
preplnené a 0 30 min pomalSie oproti sibeznej, tiez pretazenej, dialnici. Podobné priklady existuju na Slovensku
prakticky na vSetkych primestskych linkach v okoli najvacsich miest.

Jednym z hlavnych ddovodov neudrzatelného rastu nakladov je aj malo efektivny cestovny poriadok.
Napriek tomu, Ze rozsah dopravy dlhodobo rastie minimalne, Statne dotacie sa medzi rokmi 2016 az 2019 zvysili
o priblizne 20 %, t. j. trojnasobne oprofi inflacii. V porovnani s Ceskom bola v roku 2019 slovenské dotéacia na
vlakovy kilometer vy3Sia o priblizne 50 %. Dovodom je okrem iného pomerne slabé vyuzivanie vozidiel a personalu,
ktoré priamo suvisi s neefektivnym sucasnym grafikonom a jeho nesystematickymi zmenami v minulosti. V pripade
grafikonu neplati, ze zmena poctu vlakov je priamoumerna zmene nakladov ako sa na Slovensku dlhodobo traduje.
RieSenim optimalizacie nékladov preto nemoze byt rudenie viakov ale naopak posiliovanie vlakov bez skokového
rastu nakladov.

Graf 3: Uhrady $tatu vlaky vo verejnom zaujme v rokoch 2011 az 2020
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*V/ roku 2020 doslo k navy3eniu rozpoctu vydavkov dopravnych sluZieb vo verejnom zaujme z dévodu sanécie vydavkov priamo implikovanych vznikom
pandémie suvisiacej s ochorenim COVID-19.
Zdroj: Statistiky MDV SR

Reforma grafikonu prinasajuca vyrazne viac hodnoty za peniaze

Reforma nadvéazuje na plan dopravnej obsluznosti, ktorého cielom je skvalitnit’ Zelezniéni dopravu podra
zasad beznych v zahrani¢i. Zavedenim pravidelnych intervalov, Gpravami ¢asov jazdy, zjednotenim typov vlakov
na linkach a zrealnenim ich kapacity sa zvysi vyuZitie personélu, vozidiel a zniZi spotreba energii a umozni posilnit
najviac vyuzivané spojenia. Vacsina zmien tak prinesie pozitivne efekty pre cestujucich v podobe vacsieho poctu
a zrychlenia spojeni.

Hlavné principy nového grafikonu su:

1. Posilnenie dopravy na najvyuzivanejSich linkach zavedenim rychlych spojeni odstrani dnesné
prepliiovanie vlakov a zrychli najperspektivnejSie spojenia tak, aby boli konkurencieschopné voci cestnej
doprave. Zaroven pomoze lepSie vyuzit kapacity vlakov a znizit tak spotrebu elektrickej energie a nafty.

2. Zavedenie pravidelnych intervalov, resp. taktového rezimu, umoZni rovnomerne vyuZit viakové
supravy a personal pocas celého diia a potreba suprav, ktoré jazdia len v 8pi¢kach klesne.

3. Upravy éasov jazdy viakov tak, aby sa v uzlovych staniciach naraz stretavali vlaky roznych smerov.
Vznikn tzv. taktové uzly, ktoré jednak skratia ¢akanie pri prestupoch, zaroven skratia prestoje stprav
a personalu.
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4. Zjednotenie typu vilakov na linkach umozni zjednotit dobu jazdy viakov na trati, zarover zjednodusi
technologické ukony v koncovych staniciach a poméze znizit potreby vozidiel a personélu

Zmeny grafikonu budi prebiehat' aj v dalSich rokoch pri postupnej implementacii planu dopravnej
obsluznosti. Jeho zavadzanie je naplanované na roky 2021 — 2025, pri¢om najzasadnejSie zmeny prebehnl od
decembra 2022. V decembri 2021 sa upravovali vikendové viaky a posiliiovali vybrané rychliky, v decembri 2022
sa reorganizuje doprava na celom zapadnom a severnom Slovensku a zjednotia vychodiskové a cielové stanice
liniek. V rokoch 2023 aZ 2024 sa oCakava posilfiovanie dopravy na perspektivnych regionélnych tratiach.
Zasadnejsie zmeny pridu v roku 2025, ked sa ukon&enia vyluky v okoli Ziliny a Levic. To umozni zrychlit spojenia
na stredné a vychodné Slovensko o priblizne 15 minut a zlepsit pripoje vo Zvolene, Kysaku a PreSove. Posilnenie
regionalnej dopravy a urychlenie dialkovej dopravy vytvori silni motivaciu na presun cestujucich do viakov.

Na najviac vyuzivanych tratiach ddjde k posilneniu a zrychleniu dopravy uz od decembra 2022. Celkovo
vlaky odjazdia v budicom roku o 1,5 miliona kilometrov ro¢ne viac (+ 4 %). NajvyraznejSie posilnenie nastane na
tratiach Bratislava — Zilina (+ 49 %), kde sa pridavaj nové expresy a posiliiuj vikendové rychliky, a na trati Kosice
— PreSov budu rychle vlaky jazdit kazdu hodinu kazdy ded (+ 43 %). Posiliuje sa tieZ rychlikové doprava
z Bratislavy do Prievidze, Zvolena do Ziliny a zo Ziliny do Ostravy. Castejia a pravidelnejsia regionalna doprava
bude na Kysuciach a v okoli Ziliny a Bratislavy. Jedinymi pripadmi, kde pocet viakov vo vybranych dfioch klesne
st lokalne spojenia Tisovec — Brezno, Studeny Potok — Tatranska Lomnica, Banska Stiavnica — Hronska Dubrava
a Cata - Sahy. Ako vyplyva z analyzy prudov cestujlicich tieto spojenia denne vyuziva menej ako 400 cestuijicich.
Zmeny v poCte vlakov na jednotlivych tratiach su podrobnejsie zobrazené v Prilohe €. 1.

Az 94 % cestujucich bude v novom grafikone cestovat' rovnako alebo rychlejsie

V novom cestovnom poriadku sa priemerna cesta vlakom medzi mestami zrychli o 2 min. Toto nezahfia
dalSie benefity spojené s kratSimi intervalmi, vdaka ¢omu budu cestujuci menej ¢akat. Zrychlenie oceni 12 %
cestujlicich, ktori v priemere udetria 15 minit. Negativne zmeny sa dotknli 6 % cestujlcich s predizenim cesty
v priemere 0 12,5 minaty. ZvySnych 82 % cestujucich bude cestovat rovnako dlho ako dnes'. Predpokladana
uspora Casu cestujucich vo vlakoch je priblizne 1,3 mil. hodin ro¢ne, ¢o zodpoveda spolo¢enskému prinosu vo
vyske 8,1 mil. eur. Najvacsie prinosy sa generujli na linkach Bratislava — Zilina — Kosice, Kosice — PreSov, Bratislava
— Nové Zamky a Nitra — Trnava. Tieto Cisla nezahfiaju dalSie Uspory Easy plynlce zo skratenych intervalov a
kratSich ¢akani na spoj ani dalSie prinosy plynuce z presunu Casti cestujdcich z vlakov do aut vdaka rychlej§im
a CastejSim viakom.

Vd'aka novému grafikonu budu na najvyuzivanejSich trasach vlaky jazdit’ ¢astejSie a rychlejSie. Jazda z
Bratislavy na sever a vychod sa zrychli o 15 az 25 mindt. Dostupnost Bratislavy, Ziliny a Kosic sa zo vzdialenej$ich
miest a obci zlepsi vdaka novym zrychlenym viakom a lepSim pripojom o0 15 minut. Zaroven vznikni nové
prestupné spojenia v pravidelnom intervale na celom rade relécii vdaka pravidelnym intervalom a lepSi pripojom
v uzloch (napr. Surany, Zbehy, Prievidza, Pichov, Margecany, Michalany).

Najma na strednom Slovensku pdjdu niektoré viaky doéasne dihsie. Dovodom je zly stav zelezniénych trati.
Pre havarijny stav niektorych usekov trate medzi Levicami a Zvolenom tu p6jdu rychliky o 20 minut dihSie, pretoze
sa do oficialneho &asu cesty zapo€ita pravidelné meskanie. Prestupy v Leviciach, Zvolene a Banskej Bystrici, sa
preto teoreticky zhorSia, zaroven sa ale obmedzia meSkania viakov a zvysi sa ich spofahlivost. HorSie pripoje budu
aj v Kysaku a PreSove, dovodom je stabilizacia regionalnej dopravy a prebiehajlice vyluky na trati Zilina — Kosice.

1 Zmenu cestovného ¢asu mensiu ako +/- 5 minGt nepovazujeme za vyznamnu zmenu. Zmeny podla cestujdcich su ratané
na déatach o predanych listkoch z roku 2018. Porovnavaju sa iba vlakové spojenia, moznost cestovat autobusom nie je
zahrnuta do vypoctov. Zmeny nie su poCitané pre kratSie vztahy, akymi st napriklad doprava medzi dedinami a primestska
doprava, ktoré tvoria cca. 47 % ciest. Pri tychto vztahoch va¢Sinou nedochadza k zmenam v samotnom cestovnom Case.
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PrediZenie ¢akania ale zvysi spolahlivost vlakov pri meskani rychlikov. Tieto komplikacie sa vyriesia dokongovanim
modernizacii a rekon3trukcii trati naplanovanych do roku 2024.

V niektorych mensich staniciach zastavi menej vlakov ako dnes alebo pri dlhSich cestach bude treba
prestupovat. Nové expresy a regionalne expresy zrychlia spojenie medzi najvyznamnejsim stanicami, no zaroven
nemusia zastavit na v3etkych obvyklych zastavkach. Niektoré regionélne zastavky s minimélnym vystupom
a nastupom cestujucich preto bude obsluhovat menej vlakov ako dnes. Menej vyznamnych rychlikovych stanic na
Povazi zase strati priame spojenie do KoSic.

Naklady sa znizia

Napriek posilneniu dopravy novy cestovny poriadok nebude vyzadovat' vyssie Statne dotacie ako v roku
2022 po zohladneni inflacie. Podla predbeznych vypoctovZ by v pripade, ak by v roku 2023 nadalej platil cestovny
poriadok z roku 2022, bola celkova Statna dotacia vysSia o priblizne 10 mil. eur ako pri novom grafikone. Po novom
klesne jednotkova dotacia na vlakovy kilometer z 12,9 na 12,1 eur. Toto zvySenie efektivnosti prameni primarne
z lepSieho vyuzitia vozidiel a prevadzkového personalu. NavySenie poétu vlakov prildka do vlakov aj viac
cestujucich, o povedie k narastu trzieb. Pri celkovej stabilizacii vysky dotécie sa vdaka tomu v rokoch 2024 — 2026
oCakava pokraCovanie optimalizacie grafikonu s posilfiovanim najviac frekventovanych trati. Jednotkova dotacia
by sa po zohladneni inflacie mala dalej zniZzovat. Skutoéna vyska dotacie v roku 2023 a neskér bude zavisiet najmé
od vyvoja nakladov na elektrinu anaftu atiez finalizacii grafikonu a objednanych dopravnych vykonov
Ministerstvom dopravy a vystavby SR.

Tab. 1: Predbezné porovnanie vplyvu grafikonu na vysku dotacie v roku 2023 (mil. eur)*

Polozka Bez zmeny grafikonu Novy grafikon Rozdiel
Odpisy 75 73 -2
Udrzba a opravy 59 58 -1
Osobné naklady 107 104 -2
Trakéné naklady 132 126 -6
Ostatné naklady 82 85 3
ReZijné naklady 84 86 2
Primerany zisk 11 1 0
Naklady spolu 549 542 -7
Vynosy 99 103 -4
Celkové dotécia 450 439 -10
Dotécia (eur/vlkm) 12,9 12,1

* Pozn: Udaje ilustruju vplyv grafikonu na dotaciu a vychadzaju z predbezného finanného modelu ekonomicky opravnenych nakladov a
vynosov ZSSK z augusta 2022. Udaje budu aktualizované podla podkladov validovanych MF zo septembra 2022 po finalizécii grafikonu.
Zdroj: prepocet UHP podla tdajov ZSSK

2 August 2022; spracovava sa aktualizacia podla podkladov zo septembra 2022.
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Priloha 1: Zmena poctu viakov v novom grafikone
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Priloha 2: Priklady zmien dopravy — motivacia a vplyv na cestujicich
Rychliky Bratislava - Zilina - Kosice

Na trase Bratislava — Zilina dnes nie st dialkové rychliky konkurencieschopné voéi automobilovej doprave.
Koncepcia dopravy na tejto trati stale vychadza z parametrov platnych v roku 1993 a nezohladnuje aktualne
potreby cestujucich. Cesta autom po stibeznej dialnici je o 30 min rychlejSia ako vlakom jazdiacim na nedavno
modernizovanej trati na rychlost 160 km/h. Hlavnym dévodom je ¢asté zastavovanie dialkovych rychlikov. Cestujlci
v dialkovej doprave tak vyuzivaju tie isté vlaky ako cestujlci na kratSie trasy, ¢o vedie k preplnenym vlakom
a zbytoénym Casovym stratdm vacsiny cestujucich.

RieSenim v novom grafikone je zrusit zastavovanie dialkovych rychlikov vo vybranych staniciach?® a zabezpecit ich
obsluhu pridanim novych regionalnych rychlikov Bratislava — Tren¢in. Na Povazi tak pribudne 30 % vlakov oproti
dnesku. Drviva vaésina cestujucich (Tab. 2) bude cestovat rychlejSie alebo rovnako dlho ako dnes. Zmena sa
dotkne negativne iba 5-10 % cestujucich, ktori budu musiet raz prestupit a stratia par minit.

Tab. 2: Smerovanie cestujiicich v rychlikoch Bratislava - Zilina - Kosice

Nastupna stanica Cielova stanica Pocet. - POd'e.I - Prestup Uspora/Strata*
cestujucich  cestujucich

Sever a vychod SR Bratislava, Trnava 294 322 87% Nie -11az-25 min

Sever a vjchod SR [‘ggso'}ng}" PieStany, 45 641 13% Ano  +5a29min

Nastupna stanica Cielova stanica Pocet_ - POd'e.I - Prestup Uspora/Strata
cestujucich  cestujucich

Nové Mesto, PieStany, Stanica rychlika na trase o N

Leopoldov Bratislava - Trengin — Zilina 320 024 9% Nie bez zmeny

Nové Mesto, Piestany, Stavqlca na trase Zilina - 15728 5% Ano +5 33 9 min

Leopoldov KoSice

* Uspora ¢asu oproti dnegnému stavu (- min)/strata (+ min)

Zdroj: Predajny systém ZSSK z oktébra 2018

Regionalne vlaky Bratislava — Nové Zamky

V st¢asnosti jazdia vlaky z Bratislavy do Senca preplnené a v nepravidelnych intervaloch. VacSina vlakov dnes
vychadza zrdznych stanic v Bratislave ajazdi aZ do Novych Zamkov, kam prichadzaju takmer prazdne.
Regionalne expresy, ktoré by mali byt uréené primame pre cestujucich do vzdialenejSich stanic (Galanta - Nové

Novy grafikon zavadza pravidelny interval vlakov a ich Specializaciu (Tab. 3), €o lepSie rozlozi cestujucich do viakov
a zrychli ich. Regionalne expresy z Novych Zamkov jazdiace raz za hodinu nebudu zastavovat medzi Galantou a
Bratislavou. Cestujuci v tychto zastavkach budu mat k dispozicii nadalej dva osobné vlaky za hodinu, po novom
s pravidelnym intervalom 30 min. V kone¢nom désledku napriek mierne nizSiemu poctu viakov za hodinu ziskaju
tito cestujuci lepSiu dopravnu obsluznost a menej preplnené vlaky. Najvacsi prinos pocitia cestujlci zo zastavok
medzi Galantou a Novymi Zamkami, ktori uSetria cestou do Bratislavy priblizne 12 - 18 min.

3 Stanice Leopoldov, Nové Mesto n. Vahom, Pie$tany, TrenCianska Tepla a vyhladovo aj Margecany.
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Tab. 3: Smerovanie cestujlcich do Bratislavy

Pocet viakov Pocet viakov Pocet cestujucich  Usporalstrata
Nastupna stanica v Spicke / h 2022 v Spicke / h 2023
Nové Zamky - Galanta 3 1 125 922 -12 min
(Galanta) - Senec - Bratislava 3 2 125 645 bez zmeny
Spolu 3 3 251 567

* Uspora &asu oproti dne$nému stavu (- min)/strata (+ min)

Zdroj: Predajny systém ZSSK z oktébra 2018
Nitra a okolie

Spojenie do Nitry je dnes postavené takmer vyhradne na pomalych osobnych vlakoch. Tieto zastavuju v kazde;
zastavke a neumoznuju dochadzku do prace z vacéSich vzdialenosti alebo konkurovat cestnej doprave. Vdaka
novému konceptu posilnenych regionalnych expresov Nitra — Trnava, posilnenych rychlikov Bratislava — Prievidza
alepSich pripojov v Leopoldove a Novych Zamkoch vznikaju nové rychle spojenia do Nitry. Cesta z Nitry do
Prievidze sa vdiaka prestupu v Zbehoch zrychli o 32 mindt, do Komarna o 12 mindt a do Ziliny o 11 min(t.

Turistické trate s nizkym zaujmom cestujtcich

Plan dopravnej obsluznosti odporuCa prehodnotit Zeleznitnu dopravu na tratiach, kde neexistuju dostatoéné
predpoklady na jej efektivne vyuzitie. Prikladom su trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica, Brezno — Tisovec
a Hronska Dubrava — Banska Stiavnica. Denne ich vyuziva menej ako 500 cestujlicich. V pripade spojenia Brezno
— Tisovec menej ako 100 cestujucich. Zaujem cestujucich sa sustreduje na prepravu pocas vikendu a na vSetkych
tratiach existuje subezné porovnatelne rychle autobusové spojenie. Novy grafikon tu preto v sulade
s odporucaniami Planu dopravnej obsluznosti navrhuje vylucne jazdu viakov v sobotu a nedefu a po¢as Skolskych
prazdnin v posilnenom rezime oproti sti¢asnosti.




